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Neresheim

die Hartsfeldstadt

) DER BURGERMEISTER
Landratsamt Ostalbkreis

Herrn Landrat

Dr. Joachim Blase
Stuttgarter Strale 41
73428 Aalen

Neresheim, 27.10.2021

Sehr geehrter Herr Landrat Dr. Blase,
sehr geehrte Kreistagskolleginnen und -kollegen,

der Gemeinderat der Stadt Neresheim hat sich in seiner Sitzung vom 25. Oktober 2021
fur eine Ortsumfahrung von Neresheim und Ohmenheim auf der Trasse aus dem Fla-
chennutzungsplan und Regionalplan ausgesprochen und bittet den Kreistag des Ost-
albkreises dieses Anliegen zu unterstutzen.

Die Menschen in den Ortslagen Neresheim und Ohmenheim leiden unter dem starken
Verkehrsaufkommen. Die Prognose bis ins Jahr 2030 geht von téglich 13.000 Fahr-
zeugen und insbesondere von 1.010 LKWs aus. Hierbei sind Auswirkungen einer mog-
lichen Stidumfahrung Nérdlingen noch gar nicht mitgerechnet.

Zudem hat die Untersuchung des Landkreises gezeigt, dass die B466 unabhéngig von
baulichen MaRnahmen an der B29 zu sehen ist. Hierdurch sind keine bzw. kaum Aus-
wirkungen fiir die B466 zu erwarten.

Die Ortsumfahrungen Neresheim und Ohmenheim stellen somit die einzige Moglichkeit
dar, die Menschen von den Belastungen des Durchgangsverkehrs zu entlasten und
auch eine positive Entwicklung der Neresheimer Innenstadt wieder zu ermdéglichen.
Zudem ist die Neresheimer Umfahrungstrasse sogar 1,3 km kurzer als die bestehende
Strecke. Somit ist diese klimaschonender als die Bestandstrasse.

Lieber Herr Landrat, liebe Kolleginnen und Kollegen, bitte unterstitzen Sie das Anlie-
gen der Stadt Neresheim bei der Anmeldung fir den Bundesverkehrswegeplan.

Uber lhre Unterstiitzung wirden wir uns sehr freuen.
Myndlichen Grufen Anlage: 3

/-

Thomas Hafele
Blrgermeister
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Vorlage zu TOP 7 der 6ffentlichen Sitzung des Gemeinderats am 25.10.2021

Resolution zu Ortsumfahrungen von Neresheim und Ohmenheim
im Zuge der B466

Um die Ortslagen Neresheim und Ohmenheim vom Durchgangsverkehr zu entlasten, ist der
Bau einer Ortsumgehung im Zuge der B466 unumganglich.

Hierzu bittet der Gemeinderat der Stadt Neresheim den Kreistag des Ostalbkreises, die Orts-
umfahrung Neresheim und Ohmenheim im Zuge der B466 im Kreistag zu beraten und zu be-
furworten. Daruber hinaus wird um Unterstitzung hinsichtlich der Anmeldung zum Bundesver-
kehrswegeplan gebeten.

Begrundung:

Durch Neresheim und Ohmenheim verlauft die Bundesstrale 466. Die Stralde verbindet das
Oberzentrum Nordlingen, die grof3e Kreisstadt Heidenheim und weiter die Stadt Géppingen.
Die B466 stellt damit eine regional bedeutsame Verkehrsachse dar.

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens, insbesondere des Schwerverkehrs (10 - 12 %) lei-
den die Menschen in den Ortslagen Neresheim und Ohmenheim unter dieser Belastung. Laut
Verkehrsuntersuchung des Landkreises wird die Ortsdurchfahrt Neresheim taglich mit Gber
9.000 Fahrzeugen (770 LKWSs) belastet. Die Prognose bis 2030 sagt taglich 13.000 Fahrzeuge
(1.010 LKWSs) voraus. Nicht bertcksichtigt ist dabei eine mdgliche Sudumfahrung der Stadt
Nordlingen. Diese wiirde zu einer weiteren starken Verkehrszunahme fiihren.

Die Untersuchung des Landkreises zeigt auch, dass die B466 unabhangig von der B29 zu se-
hen ist. Egal ob die B29 durch eine Sud-, Nord- oder Nullvariante entlastet wird, hat dies keine
oder kaum Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen auf der B466.

Ortsumfahrungen von Neresheim und Ohmenheim hatten neben der Verkehrsentlastung auch
positive Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit, sowie die Innenstadtentwicklung. Hinsichtlich
der Verkehrssicherheit wurde in einem Gutachten des Buro Dr. Brenner und Minnich bereits im
Jahr 2004 im Bereich der Innenstadt insbesondere die Belange fur den FuRgangerverkehr als
nicht ausreichend erachtet. Die Situation fiir FuRganger wurde als aul3erst problematisch ein-
gestuft, aufgrund der geringen Breite des gesamten Stralienraumes, vor allem aber auch der
Fulgangerflachen.

Auch eine aktuelle Planfalluntersuchung von MODUS CONSULT aus Februar 2021 belegt die
starke Belastung der Ortsdurchfahrten und zeigt auf, wie durch eine Ortsumfahrung von Neres-
heim und Ohmenheim im Zuge der B466 eine Entlastung erfolgen kann. Arbeitsgrundlage bil-
dete das Verkehrsmodell der Landkreise Ostalb und Heidenheim, welches im Zuge der Ver-
kehrsuntersuchung zur B 29n Réttingen-Noérdlingen auf den Analysestand 2020 fortgeschrieben
wurde.

Welche zahlenmaRige Entlastung das Modell im Detail méglich macht, kann der beigefligten
Anlage entnommen werden.

Im Ergebnis kann die im Planfall dargestellte Ortsumfahrung Neresheim und Ohmenheim im
Zuge der B466 eine Verkehrsbelastung zwischen 4.900 und 5.000 Kfz/d bindeln. Der SV-Anteil
ist mit ca. 10% bis 12% hoch, was die Bedeutung der Verbindung zwischen Heidenheim und
Nérdlingen unterstreicht.

Die Umfahrung wiirde zu einer Belastungsabnahme von 3.300 Fahrzeugen in Neresheim und
2.900 Fahrzeugen in Ohmenheim fiihren. Im Bereich des Schwerlastverkehrs ist die Reduzie-
rung besonders hoch. Hier kann eine Reduzierung der Schwerverkehrsmengen von bis zu -430
SV/d erreicht werden.

Der Neresheimer Gemeinderat hat sich in einer dazu stattfindenden Klausurtagung sowie einer
nichtéffentlichen Sitzung mit verschiedenen Optionen zur verkehrlichen Entlastung befasst. Da-
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bei wurden auch die infrage kommenden Trassen der Ortsumfahrungen vorgestellt und bera-
ten.

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile sprach sich der Gemeinderat der Stadt Neresheim fir
eine Nordumfahrung Neresheims aus. Da diese Trasse die bisherige Stra3e im Bestand teil-
weise noch nutzt, was die kiirzeste Streckenfiihrung bedeutet und wodurch auch der Flachen-
verbrauch reduziert wird. Ebenso ist es von Vorteil, dass die Trasse bereits im Flachennut-
zungsplan, sowie im Regionalplan enthalten ist.

Besonders zu erwahnen ist zudem, dass durch die Umfahrung Neresheims, die Fahrtstrecke
um knapp 1,3 km verklrzt werden kann und somit auch noch klimaschonender ist.

Eine alternative Trassenfihrung, weiter nach Westen verschoben, wurde ebenfalls untersucht.
Diese weildt jedoch erhebliche Nachteile auf. Die Lange der Trasse betragt ca. 4,0 km; dies
sind gegenuber der ,FNP-Trasse® (ca. 2,8 km) rund 1,2 km bzw. ca. 43% mehr. Es ergeben
sich héhere Kosten fiir den Strallenbau, héherer Flachenverbrauch /-versiegelung, geringere
Verlagerungswirkung des Verkehrs aus der Ortslage heraus auf die Umfahrung und damit ge-
ringerer Nutzen, da sich die Anschlisse der Umfahrung an die L1084 und B466 sehr weit weg
von der Ortslage befinden und somit Quell- und Zielverkehr aus/in Richtung Norden bspw. aus
dem westlichen Bereich von Neresheim den Umweg Uber die schnellere Ortsumfahrung nicht
nutzen wird und stattdessen weiterhin den Weg durch die Stadt nutzt. Aulierdem werden An-
passungen und Anderungen im Flachennutzungsplan notwendig, sowie eine umfangreichere
Prifung der Grundstiicksverfiigbarkeiten.

Der Gemeinderat befurwortet daher die Trasse aus dem Flachennutzungsplan.

Diese gilt es dann so zu planen, dass es zu keiner Larmbelastung fur die bestehenden Wohn-
gebiete in der Sohlhéhe kommt.

Anlagen:

- Planfalluntersuchung B466 Ortsumfahrung Neresheim und Ohmenheim von MODUS
CONSULT

- Linienbestimmungsverfahren B29n Rdéttingen — Nordlingen, Ergebnisse der Verkehrsun-
tersuchung 2021
Beschlussvorschlag:
1.) Der Gemeinderat befiirwortet als Ortsumfahrung von Neresheim und Ohmenheim die
Trasse aus dem Flachennutzungsplan.

2) Der Gemeinderat bittet den Kreistag des Ostalbkreises dieses Anliegen zu unterstltzen.
3.) Die Verwaltung wird beauftragt eine Machbarkeitsstudie in Auftrag zu geben.

Neresheim, 15.10.2021

gez. gez.
Thomas Hafele Vanessa Grimminger
Blrgermeister Haupt- und Ordnungsamt

Diese Sitzungsvorlage darf nur mit Zustimmung des Birgermeisters zu anderen
Zwecken als der Sitzungsvorbereitung genutzt werden.
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Stadt Neresheim

B 466 Ortsumfahrung Neresheim und Ohmenheim

1. Aufgabenstellung

Die Stadt Neresheim plant den Bau einer Ortsumgehung im Zuge der B 466, um die Ortslagen
Neresheim und Ohmenheim vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Mit dem aktuell vorliegenden
StraRenverkehrsmodell des Landkreises soll die Wirksamkeit dieser Ortsumgehung im
Analysehorizont tiberpriift bzw. nachgewiesen werden. Die Grundlagen sowie die Ergebnisse
dieser Planfallberechnung werden nachfolgend kurz beschrieben.

2. Grundlagen

2.1 Methodische Vorgehensweise

Arbeitsgrundlage bildet das Verkehrsmodell der Landkreise Ostalb und Heidenheim, welches
aktuell im Zuge der Verkehrsuntersuchung zur B 29n Rottingen-Nordlingen auf den Analyse-
stand 2020 fortgeschrieben wird. Als Grundlage fiir die aktuelle Fortschreibung des Verkehrs-
modells wurden automatisierte Verkehrszahlungen im Ostalbkreis an 13 Knotenpunkten und
11 Querschnitten mit Aufteilung in die tiblichen Fahrzeugklassen tuber 24 Stunden durchgefiihrt
und insbesondere fiir die maRgeblichen Spitzenzeiten am Vormittag (6:00 bis 10:00 Uhr) und
am Nachmittag (15:00 bis 19:00 Uhr) ausgewertet. Zusatzlich wurden die Erhebungsergebnisse
aus der StraBenverkehrszahlung 2015 bzw. aus dem Verkehrsmonitoring bis 2019 von der
Landesstelle fiir StraBentechnik (LST) fiir die Stundengruppen und mit Richtungsbezug
ubernommen und in das Verkehrsmodell im weiteren Umfeld eingearbeitet.

Die aktuellen Verkehrsmengen werden durch Umlegung auf das bestehende Verkehrsnetz im
Verkehrsmodell berechnet (Analyse 2020). Fiir das gebildete Verkehrsangebot mit der zu
untersuchenden ProjektmaBnahme (Analyse-Planfall) wird die Verkehrsbelastung fiir alle
Kraftfahrzeuge (Kfz) sowie separat fiir den Schwerverkehr (SV>3,5t) berechnet und als Differenz
zur Analyse im DTV,, als Querschnittsbelastungen dargestellt.

2.2 Aufbau und Struktur des EDV-Modells

Das Verkehrsmodell setzt sich aus verschiedenen Elementen zusammen, die im folgenden kurz
erlautert werden. Verwendet wird das Programmsystem CUBE Version 6 der Firma Citilabs.

Das StralRennetz und die Knotenpunkte werden als Basis und ortsgetreu in einem Umkreis von
rund 60 bis 100 km fiir alle klassifizierten StraBen und verkehrswichtige kommunale StraRen
bzw. GemeindeverbindungsstraBen verwendet. In den Knotenpunkten werden die Abbiege-
verbote verwaltet und in den Strecken richtungsgetrennt die Lange, die Grundgeschwindigkeit
fur Leicht- und Schwerverkehr, die Kapazitat sowie Zahlungswerte eingegeben, sofern
vorhanden. Auf diese Weise konnen EinbahnstraBen und unterschiedliche Ausbauzustande
nachgebildet werden.
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Bei der Parametrisierung des Streckennetzes wird in der Regel so vorgegangen, dass es
pauschalierte Parameter fir ahnliche StraBen gibt, die im gesamten Landkreisnetz verwendet
werden. So wird eine HauptverkehrsstraBe z. B. unterteilt in eine:

»  StraBe mit geringem Widerstand, wenn keine besonderen Storungen durch Grundstiickszufahrten
oder eine breitere Fahrbahn zur Verfiigung steht, oder in eine

»  StraRe mit hoherem Widerstand, wenn Uberstauungen auftreten oder wenn die Kurvigkeit oder
Steigung besonders ist.

Die StralRe wird je nach Lage im Netz und der Bedeutung ihrer Verbindungsfunktion ggf. in der
Grundgeschwindigkeit variiert, um so die Attraktivitat im Vergleich zu anderen Hauptverkehrs-
straBen zu steuern. Je nach gewahltem Streckentyp werden standardisierte Streckenparameter
verwendet, die bei der Kalibrierung des Netzes dann gegebenenfalls an die ortlichen
Randbedingungen angepasst werden.

AuRerhalb des Planungsraums sind die Orte in der Regel mit einer Verkehrszelle im Verkehrs-
modell abgebildet. Bei in der Nahe befindlichen groBeren Stadten (z.B. Nordlingen, Schorndorf,
GOppingen und Geislingen an der Steige) sind zum Teil deutlich feinere Zelleinteilungen
vorhanden.

Innerhalb des Planungsgebietes ist aufgrund der Aufgabenstellung eine feinere Zelleinteilung
gewahlt, um die Feinverteilung des Quell- und Zielverkehrs in Abhangigkeit zu den zu
untersuchenden Streckenabschnitten richtig abbilden zu konnen. Jede Verkehrszelle wird an
einer geeigneten Stelle an das Verkehrsnetz tiber Anbindungsstrecken angebunden, die keine
realen StralRen sind und somit die Nachvollziehbarkeit der Fahrtrouten bis zur Verkehrszelle
ermoglichen. Das groRraumige Verkehrsnetz wird auf Basis der beiden Landkreismodelle
Ostalbkreis und Heidenheim bzw. auf Basis des StraBenverkehrsgrundmodells von Baden-
Wiirttemberg verwendet.

Fur die Umlegung der Nachfrage auf das Verkehrsnetz wird ein Mehr-Weg-Verfahren mit
Kapazitatsbeschrankung verwendet, das ein Gleichgewicht der Fahrzeit auf mehreren Routen
zwischen zwei Verkehrszellen herstellt (Stochastic User Equilibrium - SUE). Die Formel fiir die
Kapazitatsbeschrankung sieht dabei wie folgt aus:

tcr:to*{‘I +a*[q /(C*q max)]b}

t, Fahrzeit mit Belastung

t, Fahrzeit ohne Belastung

a Parameter

q Verkehrsbelastung

c Parameter

Omax Kapazitat des Netzelementes
b Parameter

3. Analyse 2020

3.1 Analyse-Nullfall

Das Verkehrsnetz fiir den Untersuchungsraum im Bereich Neresheim beinhaltet alle klassifizier-
ten StraBen und daruber hinaus weitere, als verkehrswichtig eingestufte GemeindestralRen
(siehe Plan 1). Verkehrswichtig wird eine Gemeindestrae dann, wenn sie tiberortlichen Verkehr
aufnehmen kann und eine attraktive Netzverbindung darstellt, die entweder eine Netzliicke
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schlieBt oder aufgrund der Lage im Netz eine hohe Verkehrsbelastung aus Quell- und
Zielverkehr aufnimmt.

Aufgrund der Wechselwirkungen zwischen Detailgenauigkeit der Netzabbildung auf der einen
Seite und der Definition der VerkehrszellengroBe auf der anderen Seite ergibt sich in
Abstimmung mit der Aufgabenstellung an diese Untersuchung das Problem, dass auf
untergeordneten StraRen modelltechnisch ggf. nicht die korrekten Verkehrsbelastungen
nachgebildet werden konnen. In diesen Fallen steht die GroRe der Verkehrszelle in einem
ungiinstigen Verhaltnis zur Feinheit der Netzabbildung und die Verkehrsmenge der Verkehrs-
zelle kann nicht differenziert genug eingespeist werden. Die dadurch bedingten Unplausibilita-
ten missen fiir projektspezifische Verkehrsuntersuchungen durch Nachverdichtungen der
Netzelemente und Verkehrszellen ausgeraumt werden. In diesen Fallen muss die Verkehrsnach-
frage ebenfalls auf die feinere Verkehrszellenstruktur angepasst werden. Solch eine ent-
sprechende Verfeinerung ist fur die hier untersuchte Wirkungsabschatzung der Ortsumgehung
Neresheim und Ohmenheim nicht vorgenommen worden.

Die Ergebnisse der Modellberechnung fiir die Analyse 2020 werden als Querschnittbelastungen
bezogen auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr eines Jahres (DTV,,) fiir den Kfz-Verkehr
in Plan 2 und fiir den Schwerverkehr (SV>3,5t) in Plan 3 abgebildet.

3.2 Analyse-Planfall “Ortsumfahrung Neresheim - Ohmenheim”

Das Netzprinzip, welches dem Analyse-Planfall zu Grunde liegt, wird in Plan 4 gezeigt. Der
Planfall beinhaltet zusatzlich zum Analysefall die Ortsumfahrung Neresheim und Ohmenheim
im Zuge der B 466. Die Ortsumfahrung der B 466 als 2-streifiger Neubau beginnt unmittelbar
nordlich von Ohmenheim im Bereich des Anschlusses der L 1070 an die B 466 und verlauft
westlich an Ohmenheim vorbei und wird stidlich von Ohmenheim wieder mit der bestehenden
B 466 verknupft. Nordlich von Neresheim schwenkt die Trasse nach Westen ab und verlauft
nordlich und westlich an Neresheim vorbei bis zur L 1084 (Verkniipfung) und von da weiter nach
Sudwesten mit Anschluss an die bestehende B 466. Anschliisse im Verlauf der Umfahrung an
die GemeindeverbindungsstraBen zwischen Ohmenheim und Dossingen bzw. zwischen
Neresheim und Dossingen sind nicht vorgesehen.

Die Belastungsdarstellungen in den Planen 5 bis 8 zeigen einen Teilausschnitt des Verkehrs-
modells fiir den Planungsraum im Bereich Neresheim und Ohmenheim. Die Belastungen sind
als Querschnittswerte in Tausend Kfz/d in Plan 5 bzw. SV/d (Fahrzeuge iiber 3,5t) in Plan 7 als
DTV,, (Durchschnitt aller Werktage eines Jahres) wiedergegeben. Zusatzlich ist fiir jeden Plan
die jeweilige Differenzbelastung zur Analyse 2020 im darauffolgenden Plan dokumentiert. Rot
sind hier die Belastungszunahmen, griin die Belastungsriickgange dargestellt.

Die Ortsumfahrung Neresheim und Ohmenheim im Zuge der B 466 kann eine Verkehrsbelastung
zwischen 4.900 und 5.000 Kfz/d biindeln. Im Abschnitt zwischen Neresheim und Ohmenheim
wird eine Belastung von rund 6.300 Kfz/d erreicht. Der SV-Anteil ist mit ca. 10% bis 12% hoch,
was die Bedeutung der Verbindung zwischen Heidenheim und Nordlingen unterstreicht.

Durch die Umfahrung werden regionale Verkehre in einer GroRenordnung von 700 bis 1.000
Kfz/d bzw. 120 bis 130 SV/d angezogen. Geringe Verlagerung finden beispielsweise von der
K 3299, K 3296 und K 3301 statt. Die groRten Entlastungen sind jedoch auf den Ortsdurchfahrten
von Neresheim und Ohmenheim im Zuge der alten B 466 zu erkennen. So kann die Ortsdurch-
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fahrt von Neresheim zwischen -2.000 Kfz/d bis -3.300 Kfz/d sowie die Ortsdurchfahrt von
Ohmenheim zwischen -2.900 Kfz/d und -3.500 Kfz/d entlastet werden. Eine hohe Entlastungs-
wirkung in den beiden Ortslagen ist auch im Schwerverkehr zu erkennen. Hier kann eine
Reduzierung der Schwerverkehrsmengen von bis zu -430 SV/d erreicht werden.
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OSTALBKREIS

Linienbestimmungsverfahren
B29n Rottingen — Nordlingen

Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung
2021

Geschaftsbereich Verkehrsinfrastruktur



Planungsprozess

OSTALBKREIS

Komplexitat der StraBenplanung

Entlastung hochbelasteter ‘ Liickenschluss

Ortslagen “ Kosten-Nutzen-Verhiltnis -l
] Schadstoffe \ [ i e Yo AThe ] L abschnittsweise Realisierung |
‘ ‘Trennietakis ’ | leistungsfihiges StraRennetz ‘
l Ldrm

Boden }
| Klima/ Luft |
Schutzgebiete . .
r = bE|Sp|e|hafte, Grund- und Oberflichenwasser |
Natura 2000-Gebiet: . . .
et s relevante Kriterien in der

i Artenschutzbelange Stra Ben pla nu ng !
| Biotopvstbunds l L Ausrichtung zentrale Orte }
I Lebensraumfunktionen {— B Ubereinstimmung

landesplanerischer
Entwicklungsachsen

unzerschnittene,
landschaftsgebundene
Erholung

Anbindung der
Entwicklungsschwerpunkte

relevante siedlungsnahe rechtssichere Planung ‘

Freirdume

Vorrangflichen und
Sonderkulturflichen

keine Zulassungshemmnisse ‘

{ Waldflachen Zustimmung VM / BMVI ]

‘ hochwassergeféhrdete Bereiche

I Geschaftsbereich Verkehrsinfrastruktur



Planungsprozess

OSTALBKREIS

Offentlichkeits
beteiligung
6 - Ausschreibung/Vergabe
Derzeitiger

Planungsstand 5 - Ausfiihrungsplanung

4 - Genehmigungsplanung und Planfeststellungsverfahren
Planfeststellungsbeschluss

3 — Entwurfsplanung (gewahlte Variante) und
Gesehenvermerk des Bundes

2 — Linienbestimmungsverfahren nach 16 § FStrG mit » -Raumordnungsverfahren?

Voruntersuchung/ Vorplanung (Variantenuntersuchung) - Scoping Termin
-faunistische Kartierung

1 - Aufnahme des StraRenbauvorhabens in den Bedarfsplan fur -Umweltvertraglichkeitsstudie
die BundesfernstralRe -FFH-VP
-Artenschutzbeitrag
-Verkehrsanlagenplanung
-Verkehrsuntersuchung

3
I Geschaftsbereich Verkehrsinfrastruktur



9 | Offentlichkeitsbeteiligung
P

OSTALBKREIS

e Einbindung der Offentlichkeit durch Vorstellung der
Planungsergebnisse

e Biirgeranregungen uber ,B29n@ostalbkreis.de”

e Professionelle Begleitung (externes Biiro, 2.Q. 2021)
— Situationsanalyse und Kommunikationskonzept
— Projekthomepage
— Offentlichkeitstermine
— Dialogformate

e Alle abgestimmten und fertiggestellten
Planungsunterlagen werden den Biirgern im Internet
(Projekthomepage) zur Verfiigung gestellt

|
8 Geschaftsbereich Verkehrsinfrastruktur



9 Inhalt
NP

OSTALBKREIS

e Aufgabenstellung

e Verkehrsraum

e Verkehrserhebung 2020
e Analyse 2020

e Prognose 2035

e Planfall 1 - Suidvariante

¢ Planfall 2 — Nordvariante

Planfall 3 — Nullplusvariante

e Zusammenfassung
|

Geschaftsbereich Verkehrsinfrastruktur



o | Aufgabenstellung
NP

OSTALBKREIS

Neutraler Beginn der Linienfindung in groBem Verkehrsraum
Verkehrserhebung — aktuelle Verkehrszahlen fiir das Jahr 2020
Prognose der Verkehrsentwicklung fiir das Jahr 2035
Untersuchung der Wirksamkeit verschiedener Planfille

Beurteilung Zusammenhang der Projekte B29n, L 1060 und B466

Geschaftsbereich Verkehrsinfrastruktur
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OSTALBKREIS

Verkehrserhebung 2020
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Videogestiitzte Verkehrserhebung
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(Miovision Scout)

% Videogestutzte Verkehrserhebung

OSTALBKREIS

Videozahlanlagen liefern eine hohe Genauigkeit auch bei schlechten
Lichtverhaltnissen oder bei Dunkelheit

Erhebungszeitraume liber 24 Stunden oder mehrere Tage einfach
moglich
wadhrend der Erhebung wird nicht in den Verkehr eingegriffen

die datenschutzrechtlichen Anforderungen der Datenschutz-
Grundverordnung (DSGVO) werden eingehalten

mit der Auflosung von 720x480 dpi ist zudem gewahrleistet, dass
keine Personen oder Kfz-Kennzeichen erkannt werden konnen.

Videodaten werden automatisch ausgewertet. Zeitintervalle von bis
zu 15 min, Unterscheidung nach Fahrzeugarten moglich: Pkw,
Kleintransporter, Busse, Lkw, Sattelzug, FuBganger und Radfahrer.

mit Erfassung der MAC-Adressen (verschliisselt und anonymisiert)
Routenverfolgungen und Reisezeitberichte moglich.

|
1 Geschaftsbereich Verkehrsinfrastruktur



| Verkehrserhebung 2020
Randbedingungen
OSTALBKREIS

Beginn der Verkehrserhebung in 03/2020.
Unmittelbar nach Beginn — STOP wegen 1. Lockdown.

Wiederaufnahme in 05/2020.

Infolge Corona: Bereinigung der Verkehrserhebung durch Hochrech-
nung nach Abgleich mit dem Verkehrsraum nahegelegener Dauer-
zahlstellen. Die Corona Delle lies sich aufgrund der Zahldaten der Vor-
jahre sehr gut nachvollziehen.

Umrechnung fiir Kfz: +20% (zu den erhobenen Belastungen)
Umrechnung fiir SV: +7 % (zu den erhobenen Belastungen)

In die Modelleichung sind im Weiteren Zahldaten aus dem Verkehrs-
monitoring 2019 der StraRenbauverwaltung sowie umfangreiche
Zahldaten des Landkreise aus Jahren 2016 bis 2019 eingeflossen.

|
1 Geschaftsbereich Verkehrsinfrastruktur



Analyse 2020 KFZ Verkehr [1000 KFZ/Tag]
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Analyse 2020 Schwerverkehr [KFZ/Tag]
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Gebietsentwicklung - Prognose 2035

12) GE Réttinger Hohe
13) GE Bahnhof / Tuchwasen

14) GE A7 Westhausen
15) GE Reichenbach

7 - Mischgebiete Gewerbe und Industriegebiete  Lavchh
[ g 'F iz (inkl. Sondergebiete)
’ = FR N | 1) Kopellteld (Flochbers) | ynerschneidheim Wesihcusen
OSTALBKREIS LK g| 2 Kirchheimer Bergle | g1) GE Millen I
= g 3818 o 02) GE Sparrenioh Ill (Zsbingen) Neresheim

. % Kirchheim o, R.
fm.f‘_‘h_’“'" B o ner2 i 03) GE asil. L1060 (Benzenzimmern)
oy 04) GE Schistzenhous (Dirgenheim)
05) SO Orismitte “Bretze”
Riesbirg
06) GE Im Wert (Plaumloch)
! 07) GE Lerchenacker (Utzmemmingen)
| Bopfingen
08) Gl Nord-Ost
.| 09) Potentialflache Bopfingen-Flochberg
10) Gl Kerkingen
11) Erw. lodenburger “Mooswiese”™

16) GE Im Riegel Nord 1.1l
17) GE Reicheristol IV (Elchingen a.d.H.)
Ellwangen

18) A2 / GE Neunheim VI / VIl / Vil /

19) GE Neunheim IX

20)B1 /B2 /B3

Aclen

21) GeiBiberg (Waldhausen)

22) JurastraBe (Ebnat)

23) Ebnat-Ost

24) Schaufenster A7 (Ebna)

25) Schindgaesse (Ebnat)

26) Staudenl. / westl. Kellerhaus (Oberalf.)

Entwicklung Wohnen

Entwicklung Gewerb <
(inkl. Industrie- und Sondergebiete)

Entwicklung Mischgebiet

) e
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Wohngebiete

Unterschneidheim

01) Hofwiesbuck Nord (Oberschneidheim)
02) Bickle VI (Nordhousen)

03) Nordhauser Strafie

04) Ziegelhitte

05) Sulzacker (Z8bingen)
Kirchheim am Ries

06) Plarrgarten (Dirgenheim)

07) Kleines Feldle

Riesbirg

08) Brohl (Goldburghausen)

09) Oberes Reis (Pfloumloch)

10) Schlagdcker (Utzmemmingen)
11) Zentrum (Pflaumloch)
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45) Hungerbihl (Unterkochen)

46) Ober Geheuertal (Unterk.)

47) SchieBmaver (Waldhausen)

48) Nordl. Simmisweiler Str. (Waldh.)
49) Waldhousen-West

50) Krautgorten / Birkenmahd (Ebnof)
1 51) Hallocker (Ebnat)

52) Sodl. Auchtwiesen (Ebnot)

57 Rithlfald (Fhant)

WY
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12) Haldenbuck (Unterriffingen)
13) Buigwiesen (Unterriffingen)
14) Gemeines Feld (Oberdor a.1.)
15) Brohlfeld (Kerkingen)

16) ltzlinger Weiher (Kerkingen)

#117) Welkleld (Aufhousen)

18} Friedhofweg

19) Kirchheimer Bergle

20) Sonnenhalde (Trochtelf.)

21) Brohl (Harsfeldhausen)

22) Buchbrechten Il (Schlossberg)

23) Am Kirchenbach (Kerkingen)

24) Houser Berg (Hartsfeldhausen)
Lauchheim

25) Kolvorienberg |1

26) Sonnenhof / Berghof Ost

27) Sallenfeld Il / Sallenteld IV (RHingen)
28) Wiesenweg V (Halen)

Westhausen

29) Am Reichenbach / Berg (Reichenbach)
30) Unteres Feld/Josefskapelle

31) Rinnenberg Nord/Ost

32) Hartbuck Ost

33) Im Auchtfeld (Westerhofen)
Neresheim

34) GroBk. Weg Nord Il {Elchingen o.d.H!
35) Torweg Nord (Schweindord)

36) Sandgrube Il (Dorimerkingen)

37) Sohlhshe IV

Ellwangen an der Jagst

38) Boltersrot IV (Neunheim)
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40) Piahl Il {Pahlheim)

41) Holacker Il (Eigenzell)

42) Wonnenfeld Sod

43) BAG / Mittelhoffeld

44) Beinig lll (R&hlingen) 14




Prognose 2035 KFZ-Verkehr [1000 KFZ/ Tag]
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Prognosenullfall 2035 Schwerverkehr [SV/ Tag]
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Planfall 1 — Siidvariante
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Planfall 2 — Nordvariante
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Differenzplan Planfall 2 — Prognosenullfall
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Differenzplan Planfall 3 — Prognosenullfall
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Ubersicht Auswirkung Planfille KFZ/Tag

B29n Rottingen - Nordlingen
Auswirkungen Planfille Gesamtverkehr

OSTALB Verkehr | Verkehr | Zunahme | Planfall 1 | siid Planfall 2 | nord Planfall 3 | sid
StraRe |Ortslage 2020 2035 |2020-2035][- = Entlastung] [- = Entlastung] [- = Entlastung]
[ + = Mehrbelastung] |[ + = Mehrbelastung] |[ + = Mehrbelastung]
[KFZ/Tag] | [KFZ/Tag] [%] [KFZ/Tag] [%] [KFZ/Tag] [%] [KFZ/Tag] [%]
L1060 (Rohlingen 12.000 15.200 27 -1.100 -7% -500 -3% -900 -6%
L1060 |Zobingen 7.900 10.300 30 -1.300( -13% -1.000| -10% -900 -9%
L1060 |Kerkingen 4.500 8.000 78 -1.400| -18% 600 8% -800] -10%
L1060 (Itzlingen 4.100 5.100 24 -1.700( -33% 300 6% -1.100f -22%
L1060 [Dirgenheim 3.600 4.200 17 -1.400( -33% -2.600( -62% -800| -19%
L1060 |Benzenzimmern 4.000 4.700 18 -1.000| -21% -2.900( -62% -400 -9%
B29 |Westhausen-Reichenbach 14.100 17.600 25 2.000( 11% 900 5% 1.000 6%
B29 |Umfahrung Lauchheim 11.500 14.000 22 2.500| 18% 800 6% 1.300 9%
B29 |Aufhausen 11.500 13.900 21 -8.500| -61% -6.200( -45% -11.000| -79%
B29 |Bopfingen-Oberdorf 13.000 15.600 20 -8.500( -54% -6.900| -44% 1.400 9%
B29 |Bopfingen-Stadt 17.700 21.100 19 -8.000| -38% -6.100( -29% 1.500 7%
B29 |Trochtelfingen 10.300 11.800 15 -9.400| -80% -6.200( -53% -8.400( -71%
B29 (Pflaumloch 10.100 11.200 11 -9.000( -80% -6.200( -55% -9.000( -80%
K3297 |Elchingen 7.200 10.100 40 1.500| 15% 100 1% 0 0%
L1080 |Hohenlohe 2.800 3.000 7 1.800( 60% -100 -3% 0 0%
L1080 |Unterriffingen 2.300 2.800 22 1.500( 54% -200 -7% 100 4%
K3316 |Dorfen 1.200 1.200 0 -600| -50% -300| -25% 100 8%
K3316 |Hartsfeldhausen 1.000 1.100 10 -800( -73% -400| -36% 300 27%
K3316 [Utzmemmingen 1.900 2.300 21 -100 -4% 0 0% -200 -9%
B466 |Neresheim 9.200 13.000 41 -1.200 -9% 0 0% 0 0%
B466 (Ohmenheim 4.400 6.600 50 -900| -14% 0 0% 0 0%
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Ubersicht Auswirkung Planfille Schwerverkehr/Tag

B29n Rottingen - Nordlingen

OSTAL Auswirkungen Planfalle Schwerverkehr

Verkehr | Verkehr | Zunahme | Planfall 1 | siid Planfall 2 | nord Planfall 3 | siid

StraRe |Ortslage 2020 2035 [2020-2035]|[- = Entlastung] [- = Entlastung] [- = Entlastung]
[ + = Mehrbelastung] |[ + = Mehrbelastung] |[ + = Mehrbelastung]

[KFZ/Tag] | [KFZ/Tag] [%] [KFZ/Tag] [%] [KFZ/Tag] [%] [KFZ/Tag] [%]
L1060 |Rohlingen 1.240 2.050 65% -270] -13% -40 -2% -160 -8%
L1060 |Zobingen 9240 1.450 54% -260| -18% -20 -1% -120 -8%
L1060 |Kerkingen 900 1.190 32% -270] -23% 50 4% -110 -9%
L1060 |Itzlingen 560 810 45% -290| -36% 20 2% -120] -15%
L1060 |Dirgenheim 550 780 42% -290| -37% -580| -74% -130f -17%
L1060 |Benzenzimmern 520 710 37% -290| -41% -600| -85% -130] -18%
B29 |Westhausen-Reichenbach 2.500 3.020 21% 330 11% 150 5% 170 6%
B29 Umfahrung Lauchheim 1.930 2.260 17% 420 19% 150 7% 180 8%
B29 Aufhausen 1.930 2.200 14% -1.470 -67% -970 -44% -1.910| -87%
B29 Bopfingen-Oberdorf 1.860 2.130 15% -1.7301 -81% -970| -46% 180 8%
B29 Bopfingen-Stadt 2.300 2.640 15% -1.680| -64% -910| -34% 210 8%
B29 Trochtelfingen 1.430 1.580 10% -1.3501 -85% -970| -61% -1.120] -71%
B29 Pflaumloch 1.220 1.350 11% -1.140| -84% -970| -72% -1.130| -84%
K3297 |Elchingen 490 970 98% -20 -2% 10 1% 40 4%
L1080 [Hohenlohe 20 110 22% 120 109% -10 -9% 0 0%
L1080 |Unterriffingen 60 60 0% 180 300% 30 50% 0%
K3316 |Dorfen 180 170 -6% -10 -6% -10 -6% 0%
K3316 |Hartsfeldhausen 180 170 -6% -201 -12% -201 -12% 60 35%
K3316 |Utzmemmingen 170 190 12% 0 0% -20| -11% 0 0%
B466 |[Neresheim 770 1.010 31% -70 -7% -10 -1% -20 -2%
B466 |Ohmenheim 440 500 14% -70| -14% -10 -2% -20 -4%

||
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o) Zusammenfassung
NP

OSTALBKREIS
Neutraler Beginn der Linienfindung in groBem Verkehrsraum /

Verkehrserhebung — aktuelle Verkehrszahlen fiir das Jahr 2020 /
Kfz-Belastungen von 8.100 (Pflaumloch) bis 17.700 (Bopfingen) KFZ/Tag
SV —Anteil von 10 - 15% (i.M.)

Prognose der Verkehrsentwicklung fiir das Jahr 2035
Kfz Belastungen von 9.100 (Pflaumloch) bis 21.100 (Bopfingen) Kfz/Tag
Verkehrszunahme zwischen 10-20% (i.M.)

Untersuchung der Wirksamkeit (max. Entlastung B29) /
verschiedener Planfille

Planfall 1 Siidvariante: 13.500 Kfz/Tag

Planfall 2 Nordvariante: 6.900 Kfz/Tag

Planfall 3 Nullplusvariante: 11.200 Kfz/Tag

30
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Q | Fazit
SN

OSTALBKREIS

e Von den untersuchten Planfallen zeigen die siidlichen Varianten insgesamt
eine hohere Entlastungswirkung als die nordliche.

e Auch die nordliche Variante hat, wie die verkehrlich glinstigeren, suidlichen
Varianten keine groRraumige Entlastungswirkung auf den westlichen
Bereich der L1060.

e Die angedachten Umfahrungsprojekte Ortsumfahrung Réhlingen und
Ortsumfahrung Zobingen im Zuge der L1060 sind demnach unabhangig von
der B29n zu betrachten. lhre Notwendigkeit und Dringlichkeit wird durch
den Bau der B29n nicht infrage gestelit.

e Eine suidliche Variante bringt fiir die B466 in Neresheim und Ohmenheim
gewisse Entlastungen. Diese sind mit rund 1.000 bis 1.200 Kfz/Tag jedoch
nicht so grof3, dass die dortigen Durchgangsverkehrsproblematiken gelost
wirden.

|
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