Synopse Stellungnahmen
Verfasser: Nahverkehrsberatung Stdwest

I::i Wer Datum Inhalt der Stellungnahme Anderung NVP  |Begrindung/ Bemerkung Bewertung/ Zuordnung
EREARTE nofr\IAI/:Tdig
1|Kreistag - 09.11.2021 |Im zugesandten elekironischen Erstentwurf vom 15.10.2021 (genannte Seitenzahlen beziehen sich immer X Hat sich mit dem aktuellen Entwurf vom unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Bindnis 90/Die Grinen auf den Entwurf vom 15.10.2021) war auf Seite 20 unter den Linien Regionalverkehr noch eine Zeile 27.10.2021 eribrigt.
+Achse Regionalverkehr Kategorie IV* aus der Gberlegten aber nicht aufgenommenen Begriindung fir
die Linie (Aalen -) Lauchheim - Nérdlingen. Diese Kategorisierung IV entfiel in der spéteren Druckversion.
Kategorie lll im Regionalverkehr ist der On-Demand-Verkehr.
2|Kreistag - 09.11.2021 [Auf Seite 16/17 des elekironischen Entwurfs ist unter Stadtverkehr Kategorie Il AA-Dewangen, AA- X Die Einstufung der weiter vom Zentrum unkritisch, mit Anderungsbedarf
Bindnis 90/Die Grinen Fachsenfeld-Waiblingen und auf Seite 19 Aalen-Dewangen, Aalen - Fachsenfeld und Aalen - entfernten kleineren Stadtteile in den
Waldhausen - Ebnat bei Regionalverkehr Kategorie | enthalten. Diese Zuordnung der Stadtteile zum Regionalverkehr | hat keine Verschlechterung
Regionalverkehr passe nicht. Alle Stadtteile seien nach dem Eingemeindungsvertrag gleich zu behandeln des vorgesehenen Bedienungsangebotes zur
und alle auf Mittelpunkt AA ausgerichtet. Deshalb sollen alle der Kategorie Stadtverkehr | zugeordnet Folge.
werden. Bewertung: Stadtverkehr Kategorie Il entspricht Regionalverkehr Kategorie | mit Halbstundentakt. Die Stadtteile Dewangen und Fachsenfeld
Doppelte Zuordnung in Stadt- und Regionalverkehr zeigt, dass diese Staditeile sowohl als auch sind und werden dem Regionalverkehr zugeordnet.
ein Stadltteile nicht automatisch gleichzuordnen ist mit Stadtverkehr. Die Tabelle wird entsprechend der Karte
Zielnetz angepasst.
3|Kreistag - 09.11.2021Forderung attraktiveren OPNV zu gestalten d.h. Viertelstundentakt fir alle Stadtteile X Eine gestaffelte Bedienungsqualitét nach unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Bindnis 90/Die Grinen Einwohnern und der damit verbundenen zu
erwartenden Nachfrage wird aus
Wirtschaftlichkeitsgriinden weiter verfolgt.
4|Kreistag - 09.11.2021 |Touristische Linien fehlen im NVP X Das Thema Freizeitlinien wird in Kapitel unkritisch, mit Anderungsbedarf
Bindnis 90/Die Grinen 2.3.1 eingefigt.
5|Kreistag - 09.11.2021 |Vorgabe eines ,merkbaren, sauberen, eindeutigen” Takts an Haltestelle fehlt im NVP bei X Eine klare Vertaktung ist bereits im NVP unkritisch, mit Anderungsbedarf
Bindnis 90/Die Grinen Bedienungsqualitét/Verbindungsqualitét. Bspw. kein Ringverkehr gewiinscht wie am Grauleshof mit vorgesehen. Zusétzlicher Textbaustein zur
Bedienung in zweierlei Richtungen mit spéterem Ziel ZOB, sondern verbindliche Aussage an jeder Verdeutlichung wird in Kapitel 2.3.2
Haltestelle, dass in 15 Minuten/im Takt weiterer Bus an einer Haltestelle abféhrt. eingefigt.
6|Kreistag - 09.11.2021 [Forderung nur 2 Raumschaften Schwébisch Gmind und Aalen mit Ellwangen/Virngrund und Hérisfeld X Die Aufteilung wurde bewusst in kleinere Umgang kléren
Bindnis 90/Die Grinen zusammenzufassen, um die Ubergénge zu minimieren. Réume vorgenommen, da diese besser
Uberplanbar sind. Die
Uberlappungsbereiche werden bei allen
Réiumen mit bericksichtigt.
7 Kreistag - 09.11.2021 |Eindeutige Formulierungen, korrekte Bezeichnungen im NVP X wird Gbernommen unkritisch, mit Anderungsbedarf
Bindnis 90/Die Grinen
8|Landrastamt Donau-Ries 23.11.2021|Wir haben den Textentwurf gesichtet und kénnen diesem in der vorliegenden Form zustimmen. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
9|Stadt Lorch 24.11.2021|Der X93 von GP nach Lorch ist nach meiner Kenntnis zeitlich begrenzt. Ob dieses Pilotprojekt verléngert X Zustandigkeit und Finazierung obliegt dem  [unkritisch, mit Anderungsbedarf
wird, ist uns nicht bekannt. Wenn es ausléuft, bréuchten wir einen Ersatz. Landkreis Géppingen.
Landkreistbergreifende Relationen werden
gesondert dargestellt.
10|Kreisseniorenrat 07.12.2021 |Die demographische Entwicklung zeigt auf, dass die Menschen immer &lter werden. Dieser Faktor muss X Ein Absatz zur demographischen Entwicklung [unkritisch, mit Anderungsbedarf
auch im Nahverkehrsplan seinen Niederschlag finden. Die Mobilitét der Seniorinnen und Senioren ist die wird mit aufgenommen.
Grundlage fir eine hohe Lebensqualitét.
11|Kreisseniorenrat 07.12.2021|[...] Unter diesem Aspekt begrifit der KSR dessen Fortschreibung. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
12|Kreisseniorenrat 07.12.2021]Die Barrierefreiheit im OPNV ist u. A. eine gute Grundlage, dass mehr Senioren auf den OPNV X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
umsteigen werden. Dies ist auch im Entwurf entsprechend positiv dargestellt.
13|Kreisseniorenrat 07.12.2021 |Eine landkreisweite Vertaktung im Entwurf auf S. 10 dargestellt ist zu begrifBen und wird vom KSR X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
unterstitzt. Grundlage dafir ist der seit 1.1.20 gegriindete Vollverbund Ostalb Mobil. Dies ist auch einer
Reduzierung des MIV voll zutréglich.
14|Kreisseniorenrat 07.12.2021 |Die im Entwurf dargestellten Stadiverkehre/Linien Bedienungsformen sowie die erforderliche Infrastruktur X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
sind im Entwurf zielfohrend aufgefuhrt. Der Einsatz flexibler Bedienungsformen S. 22 ist bedeutend fir die
zukinftige Entwicklung. Die Verbindungsqualitét S. 23 entspricht voll den Interessen des KSR.
15|Kreisseniorenrat 07.12.2021 [BegriB3t wird auch S. 29 die Ausstattung der Haltestellen mit dem gut lesbaren Namen der Haltestelle X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
und einem_lesbaren und bei Nacht beleuchteten Fahrplan/Netz S. 30.
16|Kreisseniorenrat 07.12.2021 |Die Digitalisierung S. 34 ist als Fahrgastinformation ebenfalls ein guter Schritt in die richtige Richtung. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
17|Kreisseniorenrat 07.12.2021|Der Kreisseniorenrat Ostalb e. V. nimmt den Entwurf zum Nahverkehrsplan fir den Ostalbkreis X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
zustimmend zur Kenntnis.
18|Gemeinde Ellenberg 10.12.2021|Die Gemeinde ist dankbar Gber die geplanten Verbesserungen im OPNV im Gemeindegebiet Ellenberg X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf

und hofft, dass diese wie geplant umgesetzt werden kénnen.
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19|Stadt Lorch 15.12.2021 [Regionalbuslinie X93 Lorch - Géppingen: X Die Regiobuslinie X93 liegt in der unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Die Regionalbuslinie X93 verkehrt im Halbstundentakt und ist zwischenzeitlich ein gern genutztes Aufgabentrégerschaft des Landkreises
Verkehrsmittel. Fir die Stadt Lorch ist es daher sehr wichtig, dass die Linie auch Gber das Jahr 2025 Goppingen.
betrieben wird.
20(Stadt Lorch 15.12.2021 [Stadiverkehr "Lorch- Haldenberg/ Kellerberg": X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Im Nahverkehrsplan wurde der angedachte und aktuell in Planung sich befindende Stadtverkehr
aufgenommen. Seitens der Stadt Lorch wird dieses Vorhaben ausdricklich begrift.
21|Stadt Lorch 15.12.2021 |Erweiterung: Im Hinblick darauf, dass der Teilort Weitmars im Rahmen des Stadtverkehrs nicht X Wird bei der Umsetzungsplanung im Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
bericksichtigt werden konnte, bitten wir um Prifung, inwieweit eine Bedienung in den Abend- sowie Anschluss an den NVP bericksichtigt.
Wochenendstunden erfolgen kann.
22|Stadt Lorch 15.12.2021 [Bedienung mittels der OVG: X Betriebliche Probleme liegen nicht in der nicht Inhalt/ Thema des NVP
Ein Grofiteil des Schilerverkehrs wird durch die OVG abgedeckt. Leider mussten wir in den vergangenen Zustandigkeit des Nahverkehrsplans.
Monaten erhebliche UnregelméBigkeiten durch Ausfélle sowie massive Verspatungen verzeichnen. Dies Das Thema wird separat behandelt, auch in
fohrt zu Unversténdnis und letztendlich auch zu Vertrauensverlust. Eltern fahren ihre Kinder lieber zur Abstimmung mit dem LK GP.
Schule, weil kein Vertrauen auf eine regelméBige Bedienung der Haltestellen besteht. Im Hinblick auf die
angestrebte Verl@sslichkeit sehen wir hier grof3es Verbesserungspotenzial.
23|Stadt Lorch 15.12.2021 [Wir bitten um weitere Beteiligung am Verfahren. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
24|Gemeinde Iggingen 16.12.2021 |Die Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans wurde im Gemeinderat am 13.12.2021 beraten und X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
grundsétzlich positiv bewertet. Die Fortschreibung bedeutet eine erhebliche Verbesserung des OPNV fur
die Gemeinde lggingen.
25|Gemeinde Iggingen 16.12.2021|Wie der Schilerverkehr nach Leinzell organsiert wird, ist noch nicht abschlieBend geklért. Das Gremium X Eine Direkiverbindung von Iggingen nach unkritisch, ohne Anderungsbedarf
méchte auf jeden Fall fir die derzeit 67 Igginger Schilerinnen und Schiler eine direkte Verbindung nach Leinzell ist bericksichtigt.
Leinzell ohne Umsteigen. Dies soll bei der weiteren Erstellung des Konzepts beriicksichtigt werden.
26|Landratsamt Schwébisch Hall 20.12.2021|Bei den Zielen fir das Bedienungsangebot im Busverkehr ist u. a. bei uns betreffenden X Wird bei der Umsetzungsplanung im Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
kreisiberschreitenden Verbindungen die Einfihrung eines Stundentakts On-Demand (Schwdébisch Anschluss an den NVP bericksichtigt.
Gmiind - Spraitbach — Gschwend — Gaildorf und Ellwangen — Rosenberg — Schwdbisch Hall) aufgefihrt.
Ferner gibt es Uberlegungen zur Einrichtung einer kreisiberschreitenden Regiobuslinie von Schwébisch
Gmiind nach Schwébisch Hall tber Gschwend — Gaildorf. Wir bitten uns und die KreisVerkehr
Schwdbisch Hall GmbH bei diesen kreisiberschreitenden Projekten frihzeitig in den Planungsprozess
27 |Landratsamt Ostalbkreis - 23.12.2021|Um Menschen mit Behinderungen begrifflich nicht auf ihre Behinderung zu reduzieren, schlage ich fir X NVP wird entsprechend angepasst unkritisch, mit Anderungsbedarf
Behindertenbeauftragte die endgiltige Fassung des Nahverkehrsplans terminologische Anderungen vor: Statt ,Blinde’,
,Sehbehinderte’, ,Gehérlose’ sollte es ,blinde Menschen’, ,sehbehinderte Menschen’ (oder ,Menschen mit
Sehbehinderung’), ,gehérlose Menschen’ heien. Diese redaktionellen Anderungen sollten sich auf den
gesamten Text beziehen.
28|Landratsamt Ostalbkreis - 23.12.2021 |Ebenso sollte durchgdngig auf eine gendergerechte Sprache geachtet werden. X NVP wird entsprechend Dienstanordnung unkritisch, mit Anderungsbedarf
Behindertenbeauftragte angepasst.
29|Landratsamt Ostalbkreis - 23.12.2021|Die im Entwurf angegebenen Nutzergruppen sind nur beispielhaft und darum findet sich dort auch keine X NVP wird um entsprechenden Absatz unkritisch, mit Anderungsbedarf

Behindertenbeauftragte

Liste, die in sich systematisch abgeschlossen ist. Die Frage nach der Zielgruppe der Barrierefreiheit ist
jedoch meines Erachtens eine sehr wichtige. Denn bis vor kurzer Zeit dachte man hauptséchlich an
mobilitétseingeschrénkte Personen wie zum Beispiel Benutzerinnen und Benutzer von Rollstihlen oder
Rollatoren. Eine Ausweitung auf alle Menschen mit Behinderungen muss darum wesentlich
umfangreichere und differenziertere Herausforderungen meistern.

Darum wird klar, wie wichtig eine genauere Differenzierung der unterschiedlichen Bedarfe bei der
konkreten Umsetzung ist: So misste unter anderem die Gruppe der blinden Menschen von der Gruppe
der Menschen mit Sehbehinderungen ebenso in ihren Bedirfnissen abgegrenzt werden, wie bei
gehdrlosen Menschen und Menschen mit Hérbehinderungen. Denn wéhrend fur blinde Menschen die
taktile und auditive ErschlieBung ihrer Welt wichtig ist, bendtigen sehbehinderte Menschen eher hohe
Kontraste und visuelle Informationen in der richtigen Gréf3e. Ebenso ist es wichtig, dass blinde und
sehbehinderte Menschen sich im OPNV zurechtfinden kénnen. Und zwar durch kontrastreich gestaltete
Aufmerksamkeitsfelder, kontrastierende Tiren und/oder akustische Signale.

Eine weitere wichtige Gruppe ist auch die der Menschen mit seelischen und geistigen Behinderungen. Es
ist m.E. unbedingt notwendig, auch diese Zielgruppe bei den Planungen zu berick-sichtigen. Auch wenn
es strittig ist, ob im PBefG nur ein enger Behinderungsbegriff verwendet wird, der diese Gruppen ggf.
ausschlieft, verweisen aber eine Reihe anderer Rechtsnormen (z.B. die UN-Behindertenrechtskonvention
und das Landes-Behindertengleichstellungsgesetz) auf einen weiteren Behinderungsbegriff im Sinne der
International Classification of Functioning, Disability and Health (ICF).

ergénzt.
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30|Landratsamt Ostalbkreis - 23.12.2021|Im baulichen Bereich muss dringend darauf geachtet werden, dass tatséichliche Barrierefreiheit entsteht. X Verweis auf Leitfaden des VRN wird ergénzt. [unkritisch, mit Anderungsbedarf
Behindertenbeauftragte Da die BaumaBBnahmen fir Haltestellen hauptséchlich in den Verantwortungsbereich der Kommunen Die Umsetzung liegt in Zusténdigkeit der
fallen, begriBe ich den Leitfaden ,Barrierefreie Bushaltestellen — Empfehlungen fir den Aus- und Umbau Kommunen bzw. Straflenbaulastiréiger. Diese
im Verkehrsverbund Rhein- Neckar” sehr. Denn die einheitliche Umsetzung der bautechnischen werden gebeten, Menschen mit Behinderung
Bestimmungen ist wichtig, damit die Betroffenen sich tberall auf die gleiche Weise zuverléssig orientieren vor Ort in die Umsetzungsplanung
kénnen. Hier kénnte bestenfalls neben dem Leitfaden noch eine persénliche Beratung eingerichtet einzubeziehen.
werden, um die Gemeinden bei der Arbeit vor Ort zu unterstitzen. Ebenfalls ist die Einbeziehung
fachkundiger und selbst betroffener Personen vor Ort ein wichtiger Faktor fur gutes Gelingen. In enger
Abstimmung mit dem Geschéftsbereich nachhaltige Mobilitéit wird angestrebt, dass in der
Umsetzungsplanung Menschen mit Behinderungen mit einbezogen werden.
31|Landratsamt Ostalbkreis - 23.12.2021|Fur die Nutzer ist es zwingend notwendig, dass sie Informationen dariber haben, welche Verkehrsmittel X Eine Verbesserung der Situation wird durch  |nicht Inhalt/ Thema des NVP
Behindertenbeauftragte sie nutzen kénnen und welche Haltepunkte barrierefrei ausgebaut sind. Daher begrifie ich das Vorhaben die neuen Bordrechner erreicht. Diese
des Landesverkehrsministeriums die Barrierefreiheit digital an den Bushaltestellen zu erfassen. So kénnen Thematik geht Gber die originére Zielsetzung
alle Menschen passende Informationen ber die Nutzbarkeit und Erreichbarkeit erhalten. Ebenso sollte eines NVP hinaus.
darauf geachtet werden, dass kurzfristige Anderungen, wie Reparaturen an Aufziigen und Umleitungen
rechtzeitig und umfangreich bekanntgegeben werden. Und zwar sowohl in den elektronischen und
stationéren Fahrplanauskinften, als auch durch entsprechende rechtzeitige Durchsagen und Anzeigen an
den Haltepunkten und in den Fahrzeugen. Bisher ist die lickenlose Verknipfung aller
Stérungsmeldungen in allen Medien noch nicht Gberall gewéhrleistet. Hier sind die Betreiber in der
Pflicht, alles zu tun, damit diese Informationen auch die betroffene Zielgruppe erreichen, damit frihzeitig
eine alternative Reiseplanung erfolgen kann. Davon profitieren auch reisende ohne Behinderung, die sich
informieren kénnen, ob ihr Bus planméBig féhrt oder mit Behinderungen auf der Strecke oder beim
Umstieg zu rechnen ist.
32|Landratsamt Ostalbkreis - 23.12.2021|Die Fahrplanauskuntft fur blinde Menschen ist absolut sinnvoll. Schén wére es ebenfalls, wenn die X NVP wird entsprechend ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf
Behindertenbeauftragte Angebote der elekironischen Fahrplanauskunft bzw. die Bedienungsfishrung der Automaten ebenfalls in
Leichter Sprache realisiert wiirde, damit auch Menschen mit kognitiven Einschrénkungen diese benutzen
kénnen. Auch fir Broschiren und Handreichungen wére die Verwendung von leichter Sprache oder
einfacher Sprache fir bestimmte Nutzergruppen hilfreich.
33|Landratsamt Ostalbkreis - 23.12.2021|Zu einer guten Nutzbarkeit von Bussen gehéren auch Anzeigen und Ansagen, die hauptséchlich in den X Kapitel 2.4.3 wird entsprechend ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf
Behindertenbeauftragte Bussen nicht immer zufriedenstellend sind. Diese Angebote sind aber fir bestimmte Nutzergruppen
unbedingt erforderlich und es kann nicht dem Zufall Gberlassen bleiben, ob diese eingeschaltet sind und
funktionieren oder nicht.
34|Landratsamt Ostalbkreis - 23.12.2021 |Barrierefreiheit ist ebenfalls in groBem Maf3e abhéngig von den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern. Die X Die Servicequalitét der Betriebsdurchfohrung [unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Behindertenbeauftragte meisten Beschwerden zum Bereich des OPNV, die mich als Kommunalen Behindertenbeauftragten ist ein wichtiges Thema. Im
erreichen, beziehen sich auf nicht hinreichend sensibilisiertes Personal. Einige Schwierigkeiten, mit denen eigenwirtschafltichen Bereich erfolgt dies
die Betroffenen immer wieder konfrontiert sind, sind die Folgenden: Rampen werden nicht durch entsprechende Ertragsmotivation der
herausgeklappt. Fahrzeuge setzen sich in Bewegung, bevor der Rollstuhlfahrer eine sichere Sitzposition Verkehrsunternehmen, im
einnehmen kann. Darum ist es sehr zu begriBen, dass die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter hinreichend gemeinwirtschaftlichen Bereich kénnte der
sensibilisiert werden sollen und bezuglich der besonderen Bedirfnisse der Fahrgéste mehr in den Landkreis entsprechend konkrete Vorgaben
Mittelpunkt genommen werden. aufstellen
35|Landratsamt Ostalbkreis - 23.12.2021|MaBBnahmen, die dafir sorgen sollen, Verbesserungen bei der Barrierefreiheit zu erreichen, sollten von X NVP wird entsprechend ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf
Behindertenbeauftragte einer begleitenden Offentlichkeitskampagne und der Erstellung einer entsprechenden Handreichung
begleitet werden, so dass alle Fahrgéste auch Uber diese verbessernden MaBnahmen unterrichtet sind.
36|Landratsamt Ostalbkreis - 23.12.2021|AuBerdem muss ein zentrales Beschwerdemanagement geschaffen werden, das Stérungen innerhalb Die Servicequalitét der Betriebsdurchfihrung |unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Behindertenbeauftragte kirzester Zeit beheben kann. ist ein wichtiges Thema. Im
eigenwirtschafltichen Bereich erfolgt dies
durch entsprechende Ertragsmotivation der
Verkehrsunternehmen, im
gemeinwirtschaftlichen Bereich kénnte der
Landkreis entsprechend konkrete Vorgaben
aufstellen
37|Landratsamt Ostalbkreis - 23.12.2021|Die umfangreiche Bestandserhebung der Haltestellen begrifle ich sehr. Ebenso die Kategorisierung der X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Behindertenbeauftragte Haltestellen, um eine Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen festzulegen. Anhand
dieser Liste kann man den Ausbau planen und den Fortschritt gut Gberwachen.
38|Gemeinde Bsbingen 11.01.2022 [Von Seiten der Gemeinde B&bingen ist keine offizielle Stellungnahme notwendig. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
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39 |Kreisjugendreferat / 11.01.2022{1.2. und 2.3.1 X Der Schulverkehr wird zu den relevanten unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Kreisjugendring Ostalb e.V. Wichtig ist zu beachten, dass durch die Etablierung des Halbstundentaktes in gréBeren Orten/Stédten Zeiten erfolgen. AuBerhalb des Schulverkehrs
nicht mehr Busse fir dérfliche Regionen wegbrechen. In den letzten Jahren passierte es, dass Busse in wird eine landkreisweite Vertaktung
einer Linie zwar 8fters fahren aber dafir einige Orte auslassen. Dies ist gerade auch fir Schulkinder im vorgesehen, die dann auch den Schilern
léindlichen Raum von Nachteil, die teilweise bei Stundenentfall nicht von Zuhause /bis nach Hause fahren eine flexiblere Nutzung bietet.
kénnen, sondern immer auf Eltern 0.8. angewiesen sind, die sie zur néchsten Bushaltestelle/nach Hause
fahren. Daher ist es wichtig zu versuchen, dass wenigstens an Schultagen die Busse den Schulweg
ermdglichen.
40|Kreisjugendreferat / 11.01.2022(2.3.4. X Orte mit mehr als 50 Einwohnern abseits der |unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Kreisjugendring Ostalb e.V. Eine Alternative zu méglichst kurzen Reisezeiten auf méglichst direktem Weg wire es, einzelne kleine Regionalverkehrslinien sollen durch flexible
Orte in der Néhe einfach mitanzufahren. Wenn diese Orte gut auf verschiedene Linien verteilt werden, Bedienungsformen stindlich bedient werden.
dann féhrt kein Bus besonders lange und auch kleinere Orte wisrden/kénnten vielleicht éfters angefahren Ubergangszeiten von maximal 10 Minuten
werden. sind in Kapitel 2.3.4. festgelegt.
Wenn sich ein Bus so verspétet, dass der Anschlussbus nicht erreicht werden kann, dann sollte es auch in
der Pflicht des/der Fahrer*in liegen, seine Passagiere zu fragen, ob es Umsteigende gibt, die diesen Bus
erreichen missen und notfalls darum bitten (h&chstens) 5-10 min zu warten (so, dass sich der
Anschlussbus nicht auch noch verspétet).
41|Kreisjugendreferat / 11.01.2022(2.3.6. X Der Ansatz des NVP des fléchendeckenden  |Umgang kléren
Kreisjugendring Ostalb e.V. Die bisher in der Satzung des Ostalbkreises festgelegten zumutbaren Wartezeiten fr die Nutzung von Einstundentakts durch feste Taktlinien und
sffentlichen Verkehrsmitteln fir Schilerlnnen sollte unseres Erachtens dringen Uberarbeitet werden. durch ein Rufbusangebot garantiert
Vor allem auBerschulische Aktivitdten (Vereine/Verbénde/Jugendréume etc.), die for Kinder und umfassende Mobilitét, v.a. auch fir
Jugendlichen fur lhre (soziale) Entwicklung enorm wichtig sind, leiden so darunter, da die Schilerlnnen schulergéinzende Angebot der Jugendliche.
dann u.U. zu spét Zuhause sind um die Angebote wahrnehmen zu kénnen. Bestandteil der Konzeption ist aber auch eine
Abstimmung der Schulzeiten, die v.a.
nachmittags eine entsprechende Ausrichtung
auf den Stundentakt nahelegt.
42|Kreisjugendreferat / 11.01.2022(2.4.2. X Der NVP soll Orientierung geben hinsichtlich |Umgang kléren
Kreisjugendring Ostalb e.V. Auch Haltestellen der Kategorie IV und V sollten barrierefrei sein, denn es kann nicht gerechtfertigt eines suksessive zu erfolgenden
werden, dass Menschen von Grund aus ausgeschlossen werden, weil sie in einem Ort wohnen, der nicht barrierefreien Umbaus. Naturgemaf sind
dazu verpflichtet ist, sie in der Planung der Haltestellen zu bericksichtigen. Beispielsweise bedeutet auch stérker frequentierte Haltestellen mit Prioritét
eine Bordsteinabsenkung fir eine Gemeinde keinen besonders hohen Aufwand und wére so in allen auszubauen. Dariberhinaus strebt der
Orte machbar. Genauso wie sich eine Tarifinformation ganz einfach allen Haltestellen anbringen lief3. Ostalbkreis eine vollstéindige Barrierefreiheit
Ein kleiner Unterstand mit einer Sitzgelegenheit (gerade fir éltere Menschen, die nicht mehr mit dem an, die Uber den Zeitplan des NVP
Auto fahren kénnen/wollen) sind an allen Haltestellen wichtig. Gerade im léndlichen Bereich sind viele hinausgeht.
auf die Busse angewiesen um zum Einkaufen, zum Arzt, zur Schule, etc. zu fahren.
Auch eine Beleuchtung und eine Notrufméglichkeit sollte an allen/jeder zweiten Haltestelle vorhanden
sein. Denn Busse halten nur an, wenn sie jemanden an der Bushaltestelle sehen und gerade in kleinen
Orten mit wenigen Einwohnern ist eine Notrufméglichkeit sehr sinnvoll. Gerade in den léndlichen
Gebieten ist oft der Mobilfunkempfang noch sehr schlecht.
43|Kreisjugendreferat / 11.01.2022|2.4.3. X NVP wird entsprechend ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf
Kreisjugendring Ostalb e.V. Zur Ausstattung eines jeden Busses sollten auch ausreichend funktionierende und gut sicht- und
erreichbare Stopp-Knépfe gehéren. Diese sollten in einer Hshe angebracht werden, dass sie auch von
Kindern problemlos betétigt werden kénnen.
44|Kreisjugendreferat / 11.01.2022(2.5.1. X Kenntnisnahme, Ostalb-Abo wird durch unkritisch, ohne f\nderungsbedcrf
Kreisjugendring Ostalb e.V. Die Verwechslung vom ,Ostalb-Abo” mit dem ,OstalbMobil-Abo” ist tatséchlich ein Problem, das sich mit Jugendticket ersetzt
einer einfachen Umbenennung 18sen lassen wirde.
45|Kreisjugendreferat / 11.01.2022(2.5.2. X Vgl. Kapitel 2.5.2 unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Kreisjugendring Ostalb e.V. Es ist sehr bedauerlich, dass Teile des Nahverkehrsplan 2014 bis heute nicht realisiert werden konnten.
Fahrgastinformationen sind an einigen Bushaltestellen schlecht zu lesen/nicht mehr vorhanden oder nicht
aktualisiert.
In Bezug auf die Aktualisierung: Es ist wichtig, deutlich auf Fahrplanénderungen aufmerksam zu machen.
Gerade nach den Ferien kénnte es némlich fir Schiler problematisch werden. Praktisch wére hierzu eine
App (mit Benachrichtigungen bei Aktualisierungen).
Auch ware es sinnvoll, auf HygienemaBBnahmen und Vorschriften, die das Busfahren (zurzeit) betreffen,
besser hinzuweisen, z.B. mit der App.
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46|Kreisjugendreferat / 11.01.2022|2.5.3. X Stérungen sind Gber die OAM-App bzw. die |[Umgang kléren
Kreisjugendring Ostalb e.V. Eine Digitalisierung kann von grof3em Vorteil sein. Es wére zum Beispiel sehr sinnvoll eine Plattform mit EFA-BW abrufbar. Wie aktuell diese sind,
Meldungen zu Bussen im Ostalbkreis zu erstellen, auf denen Unternehmen z.B. Ausfélle, Verspétungen... liegt an den Daten der
mitteilen kénnen oder die Schilerfahrkarten Gber ein Smartphone laufen zu lassen. Verkehrsunternehmen. Die Servicequalitét
Dennoch gibt es auch noch Menschen im Ostalbkreis, die sich lieber in Broschiren informieren oder der Betriebsdurchfihrung ist ein wichtiges
nicht die Méglichkeit haben, sich digitale Tickets zu beschaffen. Diese dirfen nicht vergessen werden. Thema. Im eigenwirtschafltichen Bereich
erfolgt dies durch entsprechende
Ertragsmotivation der Verkehrsunternehmen,
im gemeinwirtschaftlichen Bereich kénnte der
Landkreis entsprechend konkrete Vorgaben
aufstellen
47|Kreisjugendreferat / 11.01.2022|2.5.4. X kein Thema fur den NVP - wird an nicht Inhalt/ Thema des NVP
Kreisjugendring Ostalb e.V. Laut Berichten von Schilerlnnen und Studentlnnen kommt es dennoch immer wieder zu Ausféllen von Unternehmerschaft weitergegeben
Bussen, die nicht angekindigt werden. Gerade diese Personengruppe (neben den Alteren) ist sehr auf
die Zuverléssigkeit des OPNV angewiesen.
48|Kreisjugendreferat / 11.01.2022 (Zudem erreicht uns von Jugendlichen die Info, dass viele Haltestellen seit langer Zeit verwahrlost/nicht X Kommune und StraBenbaulastiréger nicht Inhalt/ Thema des NVP
Kreisjugendring Ostalb e.V. mehr instandgesetzt sind. zustéindig, Haltestelleninfrastruktur wichtiger
Bestandteil der Zufriedenheit mit OPNV-
System
49|IHK Ostwirttemberg 05.01.2022Selbstverstandlich unterstitzen wir das Ziel, das OPNV-Angebot so anzupassen, dass der Anteil am X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Gesamtverkehr in den kommenden Jahren merklich erhéht wird. Ein attraktiver OPNV kann sicherlich
einen gehdrigen Teil zur Klimaneutralitét des Landes beitragen. Sinnvolle MaBnahmen mit dem Ziel, den
Modal-Split-Anteil und damit einhergehend die Fahrgastzahlen (erheblich) zu steigern, werden von uns
daher in weiten Teilen unterstitzt.
50(IHK Ostwirttemberg 05.01.2022 |Dazu gehéren auch die erforderlichen Infrastrukturausbauten, Fahrzeugbeschaffungen und X Eine Kostenabschétzung fur die Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Personalaufstockungen, die zum Teil wiederum von den Verkehrsunternehmen geleitet werden missen. Verkehrsunternehmen erfolgt im Rahmen der
Daher sollte mit diesen Unternehmen im Vorfeld Kostenschétzungen zu den einzelnen Mafinahmen Umsetzungsplanung.
besprochen werden.
51|IHK Ostwirttemberg 05.01.2022 [Eine generelle Problematik erkennen wir in dem Bestreben, durch landeseinheitliche Standards - sei es in X Der NVP verfolgt das Ziel der Stérkung der  Umgang kléren
der Bedienung oder bei den Fahrzeugen - den unternehmerischen Spielraum der Verkehrsbetriebe vor Wirtschaftlichkeit. So sollen v.a. durch
Ort immer weiter einzuengen. Diesen aber braucht es, um der Situation entsprechende, oft sogar Glattung der Spitzen (Schulzeitenstaffelung)
eigenwirtschaftliche, Lésungen anzubieten, die auch die Kosten fur die éffentliche Hand reduzieren. weniger Busse (Kapital) benétigt werden und
durch gleichméBigere Dienste die
Attraktivitét for das Fahrpersonal erhht
werden. Daher wird die
Eigenwirtschaftlichkeit gestérkt. Soweit
aufgrund der allgemeinen Markilage keine
kostendeckenden Fahrgeldern bei dem
unterstellten Angebot erhoben werden
kénnen, wird der Wettbewerb durch die
Ausschreibung gemeinwirtschaftlicher
Leistungen gestérkt.
52|IHK Ostwirttemberg 05.01.2022 |Die landesweiten Mindeststandards als Mobilitétsgarantie kénnten in Unter- und Mittelzeniren sowie im X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
léndlichen Raum den OPNV in vielen Féllen zu einer echten Alternative zur Pkw-Nutzung werden lassen.
Eine Ergdnzung mit neuen Angebotsformen in den Randzeiten kénnte auch im léndlichen Raum den
gewinschten Qualitétssprung bringen. Doch dieser Ausbau braucht Zeit und eine Bezifferung der Kosten.
53|IHK Ostwirttemberg 05.01.2022]Eine generelle Bevorrechtigung des OPNV gegeniber dem Kfz-Verkehr sollte jeweils vor Ort geprift und X Eine gegenseitige Ausspielung der unkritisch, ohne Anderungsbedarf
abgewogen werden. Eine Beschleunigung des OPNV kann so sicher in vielen Féllen umgesetzt werden. Verkehrsmittel ist nicht vorgesehen. Der
Wir raten aber dringend davon ab, die Verkehrsmittel gegeneinander auszuspielen, da diese sich auch in OPNV kann jedoch stark an Attraktivitét
Zukunft ergénzen missen. Beispielsweise werden sich ein Teil des Pendlerverkehrs sowie der gewinnen, wenn dieser schnell und
innerstadtische Lieferverkehr nicht verlagern lassen. Die Bedirfnisse des Wirtschaftsverkehrs sollten daher zuverléssig ist. Deshalb sind OPNV-
im Gesamtinteresse immer mitbedacht und bericksichtigt werden. Zudem sollte insgesamt der Bevorrechtigungen in sinnvollen Bereichen
Verkehrsfluss optimiert werden, um Staus und Abgasbelastungen in den Stédten zu reduzieren. notwendig, um die Verkehrswende
voranzubringen.
54(IHK Ostwirttemberg 05.01.2022 [Wir unterstitzen auch MaBnahmen zur Beschleunigung des Schienenverkehrs, die die Reaktivierung von X Der SPNV ist nicht Bestandteil des nicht Inhalt/ Thema des NVP

Haltestellen und Schienenstrecken, digitale Systeme fir Strecken und Fahrzeuge, das Vorhalten von
Redundanzen in der Infrastruktur, eine langfristige Fléchensicherungspolitik sowie das Ausschépfen von
Méglichkeiten zur Verfahrensbeschleunigung bei Aus- und Neubau.

Nahverkehrsplans des Ostalbkreises.
Deshalb sind hier lediglich nachrichtlich das
Angebot und die Zielplanungen des Landes
aufgefihrt.
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55(IHK Ostwirttemberg 05.01.2022 [Des Weiteren sind MaBnahmen zur Erhdhung der Punkilichkeit und Anschlusssicherung wie zum Beispiel Landesweit einheitliche Standards for unkritisch, ohne Anderungsbedarf
die préventive Instandhaltung der Infrastruktur, die Erstellung von Baustellenfahrplénen und die Fahrzeuge nicht vorhanden bis auf
Erarbeitung von Stérfallkonzepten zu begriBen. Die Vorgabe landesweit einheitlicher Standards for Férderrichtlinien fir Busse
Fahrzeuge kann jedoch auch dazu fihren, dass insbesondere private Verkehrsunternehmen finanziell
Uberfordert wirden oder diese Fahrzeuge nicht in ihre Umléufe passen und sich die Unternehmen aus
dem Markt zurickziehen missten.
56|IHK Ostwirttemberg 05.01.2022]Auch Werbe- und Kommunikationskonzepte kénnen das Image und die Nutzung des OPNV positiv X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
beeinflussen und sind daher zu unterstitzen. Aus dem Einbruch der Nutzerzahlen wéhrend der Corona-
Pandemie sollten die entsprechenden Konsequenzen gezogen und der OPNV als ein sicherer
Transportweg vermarktet werden.
57|Gemeinde Schechingen 10.01.2022|Der Entwurf enthélt eine Linie Schwébisch Gmind - Leinzell - Géggingen - Eschach - Obergréningen - X Wird bei der Umsetzungsplanung im Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Schechingen - Géggingen mit einem Stundentakt zu Haupt- und Normal- und Schwachverkehrszeit. Dies Anschluss an den NVP bericksichtigt.
ist aus Schechinger Sicht sinnvoll und sollte beibehalten werden. Sollte die Linie in umgekehrter Richtung
jedoch in Géggingen starten und dann zunéchst Gber Schechingen - Obergréningen - Eschach in
Richtung Gmiind fahren, wird die Fahrzeit sehr lange. Dies wirde die Attraktivitét der Linie for Fahrgéste
aus Schechingen sehr schmélern.
58|Gemeinde Schechingen 10.01.2022|Die Bevélkerung von Schechingen ist neben Schwébisch Gmind stark in Richtung Aalen orientiert. Die X Karte wurde falsch interpretiert, es handelt  |Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Karte 1 auf Seite 40 des Entwurfs enthélt eine "Linie zwei-sdil." Untergéningen - Hohenstadt - sich bei der Linie um eine "stindliche
Schechingen - Laubach - Abtsgmiind, mit der Méglichkeit zur Weiterfahrt nach Aalen. Diese Verbindung Zusatzlinie", die unter den
fehlt jedoch im Texiteil des Nahverkehrsplans (S. 18 f.). Eine gute Anbindung von Schechingen nach Wirtschaftlichkeitskriterien liegt - aber zur
Abtsgmiind ist aufgrund des dortigen Gymnasiums zumindest im Schilerverkehr fir uns sehr wichtig. Erreichung der gesetzten
Aufgrund der langen Fahrzeit Gber Abtsgmiind - Hittlingen - Wasseralfingen in Kombination mit der EinwohnererschlieBungsziele zusétzlich
geringen Taktung, ist diese Verbindung fur die Fahrgéste wenig attraktiv. Sinnvoll und Winschenswert ist umgesetzt werden kann.
eine Anbindung an den Verknipfungspunkt Dewangen, als Start der Linie ins Zentrum von Aalen.
Anbindung Abtsgmiind soll Gber
ergénzenden Schilerverkehr weiter
sichergestellt werden. In Richtung Aalen ist
bei der Umsetzungsplanung zu
bericksichtigen, inwieweit ein on demand
nach Dewangen erforderlich bzw.
ausreichend ist.
59|Gemeinde Schechingen 10.01.2022|Fir die Birgerinnen und Birger von Schechingen ist zudem ein Anschluss an das Bahnnetz, mit einer X Fokus Richtung Stuttgart weiterhin auf Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
méglichst geringen Fahrzeit, winschenswert. Die lange Fahrzeit zum Bahnhof nach Schwébisch Gmind Bahnhof GD mit méglichst kurzen und
ist fur einen Umstieg auf Bus und Bahn bisher hinderlich. Hier wirde eine zuséizliche Anbindung Eschach einheitlichen Linienwegen, Anbindung nach
- Obergréningen an die Linie Heuchlingen - Mégglingen deutliche Vorteile mit sich bringen. Die Bébingen/Mégglingen wird bei der
Gemeinde Schechingen bittet darum, diese Anbindung zu prifen und falls méglich einzurichten. Umsetzungsplanung unfersucht.
60|Gemeinde Rainau 23.12.2021[OPNV: X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Die Gemeinde Rainau wird durch die Linie 313 Ortslinie Rainau bedient. Die Linie 320 versorgt den
Ortsteil Dalkingen auf der Strecke Ellwangen — Dalkingen — Westhausen. Mit der Linie 7846 A werden
die Ortsteile Saverwang und Buch auf der Strecke Ellwangen — Saverwang — Schwabsberg — Buch
Huttlingen — Aalen bedient.
In der Gemeinde Rainau ist in den Schulferien nahezu kein éffentlicher Personennahverkehr existent. Der
Teilort Schwabsberg nimmt durch den Bahnhof eine Sonderstellung ein. Alle anderen Teilorte sind vom
OPNV ausgegrenzt. Dies hat zur Folge, dass der motorisierte Individualverkehr (MIV) geradezu geférdert
wird. Was fir éltere Menschen und Menschen mit Beeintréichtigungen immer schwieriger wird. Selbst mit
den Fahrzeugen des Schilerverkehrs lassen sich diese Probleme nicht beheben, da diese Fahrzeuge in
der Mehrzahl nicht barrierefrei sind. Arztbesuche, auch therapeutische Mafinahmen oder Einkéufe des
téglichen Bedarfs lassen sich mit dem Schilerverkehr nicht planen, denn es ist nicht sicher ob wieder ein
Fahrzeug fur die Ruckfahrt durch den Schilerverkehr erreichbar
ist. Fremde Hilfe, wie auch Nachbarschaftshilfe oder Fahrdienste der Hilfsorganisationen und der
Gemeinde sind zu organisieren.
61|Gemeinde Rainau 23.12.2021 |Hier ist es zwingend notwendig andere Lésungsméglichkeiten zu finden und verldsslich zu installieren. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Wir begriBen es daher sehr, dass Sie in lhrer Planung einen 1h Takt fir unsere Teilorte vorsehen und
planen und dieser auch am Wochenende angeboten werden soll. Auch die Lésungsméglichkeiten der
Rufbus-Angebote sehen wir als wichtig und richtig an.
62|Gemeinde Rainau 23.12.2021|Hierzu beantragen wir, dass wir das Angebote des StadtLand Bus weiter ausbauen und die Gemeinde X Wird bei der Umsetzungsplanung im Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Rainau noch intensiver angebunden wird und ggfs. dadurch ein Halbstundentakt erreicht werden kann. Anschluss an den NVP bericksichtigt.
63|Gemeinde Rainau 23.12.2021|Gerade im Hinblick auf den hohen Freizeitwert der Gemeinde und deren Gberregionale Bedeutung im X Wird bei der Umsetzungsplanung im Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Hinblick auf den Bucher Stausee und den Limes Park Rainau als Weltkulturerbe, sehen wir hier weiteren Anschluss an den NVP bericksichtigt.
Handlungsbedarf, weshalb wir beantragen die touristischen Attraktionen Bucher Stausee, Limes Turm und
das Limes Tor Dalkingen als Haltepunkte aufzunehmen und anzubieten.
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64|Gemeinde Rainau 23.12.2021|SPNV: X Umstieg nur fur den Ortsteil Buch (in Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Der Bahnhof Goldshéfe stellt aus unserer Sicht einen multimodalen Mobilitétsknoten dar und sollte daher Richtung Stuttgart/Aalen/Bopfingen) sowie
als solcher ertichtigt und in die Planungen eingebunden werden, was wir hiermit beantragen, da gerade Hottlingen (in Richtung Ellwangen/Bopfingen)
im Hinblick auf die Bahnibergangsbeseitigung Goldshéfe auch eine attraktive StraBenanbindung interessant. Anbindungsméglichkeiten sind
geschaffen werden wird. bei der Umsetzungsplanung zu prisfen.
65|Gemeinde Rainau 23.12.2021|Des Weiteren halten wir am Antrag zur Herstellung eines Bahnhalt am Bucher Stausee fest und méchten X Ausbau der SPNV-Haltestellen werden unkritisch, mit Anderungsbedarf
diesen erneuern. Im Hinblick auf die Attraktivitét des Naherholungsgebietes in der Region und dariber parallel gutachterlich geprift.
hinaus in die Regionen Stuttgart und Ulm, sollte den Gésten die Méglichkeit zur Anreise mit dem SPNV Kapitel 2.2. wird ergénzt.
ermdglicht werden. Der vorhandene Parkplatz des Naherholungsgebietes und die Haltestelle sollte in die
Planung zum Mobilitétsknoten Goldshéfe eingebunden werden. Die vom Zweckverband
Naherholungsgebiet Rainau-Buch angestrebte Uberplanung der Parkplatzfléiche, muss in die weiteren
Nahverkehrsplanungen des Ostalbkreis eingebunden werden.
66|Gemeinde Rainau 23.12.2021|Fahrzeuge OPNV: X Fir Fahrzeuge, die im Takiverkehr eingesetzt [Umgang kléren
Die Fahrzeuge, welche auch im Schilerverkehr eingesetzt sind, bedirfen der Uberprifung. Aus werden, werden in Kapitel 2.4.3 Standards
wirtschaftlichen Gesichtspunkten heraus ist es wenig sinnvoll ein Fahrzeug mit 35 Sitzplétzen einzusetzen, formuliert.
wenn dieses Fahrzeug mit 4 Fahrgésten besetz ist. Kleinere Einheiten als Linienfahrzeug, somit auch mit Die Nutzung vorhandener Fahrzeuge ist oft
Rollstuhlstellplatz, kénnten eine Lésung darstellen. Ferner ist auch eine anbieteribergreifende Lésung wirtschaftlicher, als die zusétzliche
denkbar. Anschaffung von neuen, kleineren
Fahrzeugen.
Fir den On-Demand-Verkehr ist es
vorgesehen, kleinere Fahrzeuge zum Einsatz
zu bringen.
67|Gemeinde Rainau 23.12.2021 |Alternative Bedienformen: X Wird bei der Umsetzungsplanung im Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Wie bereits ausgefihrt beantragen wir die Ausweitung des StadiLand Bus, dieser sollte im Hinblick auf die Anschluss an den NVP bericksichtigt.
Freizeitaktivitéten in den Vereinen abgestimmt und angeboten werden, so dass auch
Vereinsmannschaften und Zuschauer diese entsprechend Ihren Trainings- und Wettkampfzeiten nutzen
68|Gemeinde Rainau 23.12.2021 |Finanzierung: X Zustandigkeit liegt bei Land. nicht Inhalt/ Thema des NVP
Die Gemeinde Rainau weist bereits heute darauf hin, dass das Land Baden-Wirttemberg im
Koalitionsvertrag den Ausbau des OPNV/SPNV anstrebt und eine Verdoppelung der Fahrgastzahlen
anstrebt. Da Mobilitét ein hohes Gut ist und die Menschen bei uns im léndlichen Raum bisher auf den
Individualverkehr angewiesen sind, fordern wir das Land Baden-Wirttemberg auf die Finanzierung for
die Planungen und deren Umsetzung aus Landesmitteln bereit zu stellen und nicht bei den Gemeinden
oder gar beim Birger das Geld dafiir abzuschdpfen und diese dadurch zusétzlich zu belasten.
69|Gemeinde Rainau 23.12.2021|Zudem machen wir darauf aufmerksam, dass Mobilitét und auch der Giter- und Warenverkehr die X kein Thema fir den NVP nicht Inhalt/ Thema des NVP
notwendige Infrastruktur bené&tigt und wir deshalb auf den Ausbau der Bahnhalte und der notwendigen
StraBBen und Bauwerke dréngen.
70(Gemeinde Téferrot 19.01.2022 [Als Kommune, die bisher — vor allem in den Teilorten Utzstetten und Tierhaupten — Gber eine X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
ungenigende Anbindung an das OPNV Netz verfigt, begriBen wir die Planungen ausdricklich.
Wir wirrden uns grds. Gber eine Umsetzung — wie geplant — sehr freuen, bitten jedoch zu bericksichtigen,
dass auch die Schulstandorte Téferrot und Leinzell gut und zeitnah erreichbar sein sollten.
71|Gemeinde Adelmannsfelden 20.01.2022|Der Gemeinderat hat die entsprechend der Teilfortschreibung vorgesehene Einfohrung des Stundentaktes X Der Nahverkehrs ist in der alleinigen unkritisch, ohne Anderungsbedarf
auf der OPNV-Linie Richtung Abtsgmiind bzw. Ellwangen einhellig begrift. Allerdings wird davon Zustandigkeit des Landkreises, so dass das
ausgegangen, dass die Kosten fur die Einfihrung dieses Stundentaktes vom Land bzw. dem Ostalbkreis hier dargestellte Angebot auch vom
in voller Héhe getragen werden. Landkreis entsprechend finanziert werden
soll, sofern die wirtschaftlichen
Randbedingungen wie z:B.
Schulzeitenstaffelung oder
Mindestgeschwindigkeiten der BUsse
eingehalten werden.
72|Gemeinde Adelmannsfelden 20.01.2022|Der Gemeinderat geht zudem davon aus, dass die Bedienung der Teilorte Bihler, Stécken und Haid X Der Schulverkehr wird im benétigten Umfang[unkritisch, ohne Anderungsbedarf
sowie der Wohnplétze Vorderwald und Mittelwald im Rahmen des Schilerverkehrs in der seitherigen erhalten bleiben.
GréBenordnung aufrechterhalten wird. Dies gilt auch fir den StadiLandbus, der Richtung Ellwangen in Der StadtLandBus ist ein wichtiges
den Abendstunden bzw. an den Wochenenden zusétzliche Mobilitétsangebote schafft. Instrument, die Rdume und Zeiten schwacher
Verkehrsnachfrage zu bedienen.
73|Gemeinde Westhausen 20.01.2022 |Entsprechend dem Gemeinderatsbeschluss vom 19. Januar 2022 stimmt die Gemeinde Westhausen der X Kenntnisnahme unkritisch, ohne f\nderungsbedcrf

Verbesserung des OPNV-Angebots fir Westhausen einschlieBlich Teilorten auf Basis des vorgelegten
Angebotsvergleichs zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir den Ostalbkreis zu.
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74|Gemeinde Westhausen 20.01.2022|Es wird in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen, dass sowohl die Buslinien Aalen - Nérdlingen, als X Parallele Busfahrten allenfalls im unkritisch, ohne Anderungsbedarf
auch die Bahnverbindung Aalen - Donauwérth (Riesbahn) parallel erhalten bleiben missen und beide Schilerverkehr und zur Bedienung nicht von
Angebote erweitert werden sollten. der Bahn erschlossener Bereiche sinnvoll, da
in der Regel léngere Fahrzeiten.
Alternierender Stundentakt (= zusammen
Halbstundentakt) im Bereich Lauchheim -
Nérdlingen vorgesehen.
75|Gemeinde Westhausen 20.01.2022|Neben den Verbesserungen im Busverkehr sollte fir die Riesbahn zwischen Aalen und Donauwérth X Der SPNV ist nicht Bestandteil des nicht Inhalt/ Thema des NVP
ebenfalls der Halbstundentakt eingefihrt werden, welcher bereits bei den jeweiligen Zuganschlissen von Nahverkehrsplans des Ostalbkreises und nur
Aalen in Fahririchtung Stuttgart und von Donauwérth in Fahririchtung Minchen besteht. nachrichtlich aufgefhrt.
76|Stadt Lauchheim 24.01.2022|Die Stadt Lauchheim befirwortet/fordert eine Taktung der Bahnanschlisse der Riesbahn im X Der SPNV ist nicht Bestandteil des nicht Inhalt/ Thema des NVP
halbstindlichen Rhythmus und eine gute Abstimmung an die Fernziige in Aalen, Donauwérth bzw. Nahverkehrsplans des Ostalbkreises und nur
Miinchen. nachrichtlich aufgefihrt.
77|Stadt Lauchheim 24.01.2022|Es wird angeregt, den Linienverkehr allgemein zu vereinheitlichen, damit sich die Nutzer einen besseren X Mit dem Nahverkehrsplan und der unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Uberblick tber das Angebot verschaffen kénnen. anschlieBenden Umsetzungsplanung soll der
OPNV deutlich verbessert und auch einfacher
gemacht werden.
78|Stadt Lauchheim 24.01.2022|Des Weiteren soll das Bayernticket bis Aalen bzw. mind. bis Goldshéfe gelten. X kein Thema fir den NVP nicht Inhalt/ Thema des NVP
79 (Stadt Lauchheim 24.01.2022|Auch soll der 2-gleisige Ausbau von Goldshéfe nach Donauwérth aufgenommen und forciert werden. X Der SPNV ist nicht Bestandteil des nicht Inhalt/ Thema des NVP
Ebenfalls soll das zweite Bahnhofgleis in Goldshéfe reaktiviert werden, um den Stau in Goldshéfe zu Nahverkehrsplans des Ostalbkreises und nur
minimieren. nachrichtlich aufgefihrt.
80(Stadt Lauchheim 24.01.2022|Die Stadt Lauchheim stimmt dem vorliegenden Entwurf des Nahverkehrsplanes Ostalbkreis inhaltlich, X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
hinsichtlich der die Stadt Lauchheim betreffenden Festsetzungen der Regiobuslinien, zu und befirwortet
eine Verbesserung der Takizeiten.
81|Stadt Lauchheim 24.01.2022|Eine Abstimmung der Takizeiten fur die Knotenpunkte Lauchheim und Hilen wird als zwingend X ist vorgesehen unkritisch, ohne Anderungsbedarf
erforderlich betrachtet.
82|Stadt Lauchheim 24.01.2022|Auch ist die Einbindung des Schilerverkehrs inklusive der Berufsschiler in den Linienverkehr so zu X das Schulbusnetz wird in der Karte "Zielnetz" [unkritisch, mit Anderungsbedarf
koordinieren, dass den Bedirfnissen der Wirtschaftlichkeit als auch des Schulbetriebes Rechnung entsprechend ergénzt.
getragen wird. In diesem Zusammenhang wird beantragt, dass die Verbindung des ,Schulbusnetzes
abseits der Linie” (graue Linie) von Hilen nach Waldhausen in das Zielnetz mit aufgenommen wird.
83|Stadt Lauchheim 24.01.2022|Die Weiterentwicklung des Ostalb-OPNVs aus der jetzigen Struktur heraus, ohne das Instrument einer X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Linienbindelung in Anspruch zu nehmen, wére aus Sicht der Stadt Lauchheim winschenswert.
84|Stadt Heubach 24.01.2022|Die vorgelegte Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans sieht bereits Verbesserungen des &ffentlichen X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nahverkehrs fir die Verbindungen von und nach Heubach vor, dennoch gibt es aus unserer Sicht noch
Verbesserungspotential und Anregungen fisr Heubach:
85|Stadt Heubach 24.01.2022|1.) Wichtig ist aus unserer Sicht, dass die Verbindungen besser aufeinander abgestimmt werden. X Heubach ist als Verknipfungspunkt mit unkritisch, ohne Anderungsbedarf
So missen Birger aus Heubach-Lautern, wenn sie Gber Heubach nach Schwébisch Gmind mit dem Bus kurzen Ubergangszeiten vorgesehen.
fahren wollen bzw. von Schwébisch Gmind Gber Heubach nach Lautern fahren wollen, oft eine léngere
Wartezeit in Kauf nehmen, ehe sie umsteigen kénnen.
86|Stadt Heubach 24.01.2022|2.) Um diese Wartezeiten zu vermeiden, wére eine Direkiverbindung von Heubach-Lautern nach X Hoher Kapazitétsbedarf GD - Heubach Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Schwabisch Gmind und umgekehrt winschenswert. erfordert zur Haupt- und Normalverkehrszeit
oftmals Gelenkbusse, diese kénnen in
Lautern nicht wenden. Da die Heubacher
Oberstadt nicht abgehéngt werden soll,
bréchten Direkifahrten keine zeitlichen
Vorteile gegeniber regelméfBigen
Verbindungen mit kurzen Umsteigezeiten.
87 Stadt Heubach 24.01.2022|3.) In der vorgelegten Teilfortschreibung sind keine direkten Busverbindungen von Heubach-Lautern nach X Linie verkehrt schienenparallel, deswegen Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Aalen enthalten. Bisher gibt es eine Buslinie von Heubach-Lautern Gber Mégglingen und Essingen zum auBBerhalb des Schilerverkehres Umstieg in
ZOB bzw. zum Berufsschulzentrum in Aalen. Diese Busverbindung soll erhalten bzw. noch ausgebaut Mégglingen nach Aalen Hbf vorgesehen
werden. (kirzere Reisezeit als mit Direktbus). Bedarf
AA Industriegebiet West - Essingen -
Mégglingen - Heubach auBerhalb der
Schulen sollte bei der Umsetzungsplanung
bericksichtigt werden.
88|Stadt Heubach 24.01.2022|4.) Wichtig wére eine durchgehende LinienfGhrung unabhéngig vom Schilerverkehr. Ein- und X Durch die definierten Verkehrszeiten und unkritisch, ohne Anderungsbedarf

Auspendler sowie Touristen missen sich darauf verlassen kénnen, dass es auch zu den Ferienzeiten und
auBerhalb der Schulzeiten einen regelmaBigen und konstanten éffentlichen Personennahverkehr gibt,
wenn man mehr Menschen fir einen Umstieg auf den éffentlichen Personennahverkehr gewinnen will.

Standards ist eine durchgehende Vertaktung,
auch an Ferientagen, vorgesehen.
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89|Stadt Heubach 24.01.2022|5.) In diesem Zusammenhang wéire es auch wiinschenswert, wenn die Verbindungen nach Schwébisch X Mobilitétsgarantie des Landes ist im NVP unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Gmiind und Aalen auch am Wochenende und zu den Abendstunden bis mindestens 20:00 Uhr bericksichtigt: Vertaktung von 5 - 24 Uhr
angeboten werden kénnten.
90(Stadt Heubach 24.01.2022|6.) Bei der Verbindung nach Bartholomé sollte beim Wanderparkplatz ,Stock” eine Haltestelle fir X In Umsetzungsplanung bericksichtigen. Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Touristen/Wanderer eingeplant werden. Haltestelle ist im Kataster vorhanden, wird
aber aktuell nicht angefahren.
91|Stadt Heubach 24.01.2022|7.) Der &ffentliche Personennahverkehr ist aktuell zu teuer und durch die fehlenden Abstimmungen bei X Tarifpolitische Vorstellungen werden politisch |Umgang kléren
den Umstiegen — speziell von und nach Heubach-Lautern wenig attraktiv. definiert und sind abhéngig von der
Um mehr Menschen fir den Umstieg auf den éffentlichen Personennahverkehr zu gewinnen, missten die Bereitschaft die nachhaltige Finanzierung
Preise, die Taktung und die Abstimmung bei erforderlichen Umstiegen verbessert werden. durch die éffentliche Hand zu Gbernehmen.
92|Gemeinde Essingen 25.01.2022|Der Gemeinderat hat den Sachverhalt in der éffentlichen Sitzung am 20.01.2022 behandelt. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Die Gemeinde Essingen stimmt der Fortschreibung im Grundsatz zu, bittet aber folgende Anregungen zu
Uberprifen:
93|Gemeinde Essingen 25.01.2022|1. Es wird bedauert, dass auch mit der aktuellen Fortschreibung des Nahverkehrsplans die Altkreisgrenze X Bedarf AA Industriegebiet West - Essingen - |Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
nach nunmehr genau 50 Jahren der Zusammenlegung der Altkreise Schwéb. Gmind und Aalen sehr Mégglingen - Heubach auBerhalb der
deutlich sichtbar und beim OPNV auch spirbar ist. Schulen sollte bei der Umsetzungsplanung
So gibt es kaum eine Méglichkeit mit dem Bus von Essingen nach Mégglingen (und umgekehrt) zu bericksichtigt werden.
fahren. Zwar ist die Verbindung zwischen Essingen und Aalen sehr gut, aber eine Verbindung von
Essingen nach Schw. Gmind mit dem Bus quasi nicht vorhanden. Es wird gefordert, zuséizliche Angebote
zwischen Essingen und Mégglingen, bzw. Essingen und Schw. Gmind in die Linienplanung strategisch
aufzunehmen.
94|Gemeinde Essingen 25.01.2022|2. Generell sollte bereits mit der vorliegenden Fortschreibung des Nahverkehrsplanes auf die X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Verbesserungen und Anderungen durch den Ausbau der B 29 eingegangen werden.
95|Gemeinde Essingen 25.01.2022|3. Beim SPNV ist ein Bahnhalt in Essingen aufgrund der verkehrsginstigen Lage (Verkehrskreuz B 29 / L X Ausbau der SPNV-Haltestellen werden unkritisch, mit Anderungsbedarf
1165 und L 1080) zwingend zu aktivieren, insbes. da die Infrastruktur schon teilw. vorhanden ist und parallel gutachterlich geprift.
durch den vierspurigen Ausbau der B 29 zusétzliches Fahrgastpotential erméglicht. Ebenso ist es von Kapitel 2.2. wird ergénzt.
Vorteil hier eine Mobilitétsstation einzurichten (Anbindung Gber Busverkehr).
96|Gemeinde Essingen 25.01.2022|4. Die Anbindung von Forst an Essingen ist verbesserungswiirdig, insbesondere, wenn die neu X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
ausgebaute B 29 ab Sommer 2022 eine kreuzungsfreie Verbindung erméglicht.
97|Gemeinde Essingen 25.01.2022|5. Die Busverbindung von Essingen nach Lauterburg (Bartholoma) beschrénkt sich fast ausschlieBlich auf X Verbindung Essingen - Lauterburg - unkritisch, ohne Anderungsbedarf
den Schilerverkehr. Dies ist unzureichend, da insbes. auf touristische Belange (Campingplatz Hirtenteich) Bartholomé ist im NVP im Stundentakt
zu wenig eingegangen wird. Gerade in den Ferien ist dort ein erhdhter Bedarf vorhanden, wéhrend vorgesehen (vgl. Kapitel 2.3.1).
dagegen in dieser Zeit der OPNV wegen des weggefallenen Schislerverkehrs ausgedinnt wird.
98|Gemeinde Essingen 25.01.2022(6. Laufende und bessere Werbung, um den OPNV zu férdern. X Siehe Kapitel 2.5.2 Fahrgastinformation und |unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Marketing
99|Gemeinde Essingen 25.01.2022|7. Der demographische Wandel betrifft den landlichen Raum in Lauterburg und Forst mit schlechter X vorgesehener landkreisweiter Stundentakt unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Infrastruktur. Die Senioren sind weniger mobil, weshalb durch spezielle Busangebote fir die Teilhabe am soll dies erméglichen.
gesellschaftlichen Leben gesorgt werden sollte. Einkauf, Arzt- bzw.. Apothekenbesuch, usw.
100|Regional Bus Stuttgart GmbH RBS |26.01.2022|bei der Sichtung der Unterlagen zur Teilfortschreibung des NVP Ostalbkreis ist mir aufgefallen, dass die X Eine Uberarbeitung der Linienbtndel Umgang kléren
Linie 7914 Lorch — Weitmars nicht erwéhnt wird. Die Linienkonzession wird zwar vom RP Stuttgart erteilt, (Fortschreibung) erfolgt zu einem spéteren
aber meines Erachtens wiére es sinnvoll die Linie 7914 dem Linienbindel 7 zu zuordnen und Zeitpunkt.
entsprechende Bedienstandards zu definieren.
101|Gemeinde Jagstzell 26.01.2022|Die Gemeinde Jagstzell stimmt dem vorliegenden Entwurf des Nahverkehrsplanes Ostalbkreis zu und X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
befurwortet eine Verbesserung der Takizeiten.
102|Gemeinde Jagstzell 26.01.2022|Auch ist die Einbindung des Schilerverkehrs in den Linienverkehr so zu koordinieren, dass den X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Bedurfnissen der Wirtschaftlichkeit als auch des Schulbetriebes Rechnung getragen wird.
103|Gemeinde Jagstzell 26.01.2022|Die Weiterentwicklung des Ostalb-OPNVs aus der jetzigen Struktur heraus ohne X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
das Instrument einer Linienbindelung in Anspruch zu nehmen, wére aus Sicht der Gemeinde Jagstzell
winschenswert.
104|Gemeinde Stadtlen 26.01.2022|der Gemeinderat von Stédtlen hat in seiner Sitzung vom 20.01.2022 die Fortschreibung des X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nahverkehrsplanes beraten und sein Einvernehmen dazu erteilt.
105|Gemeinde Stédtlen 26.01.2022|Dabei kam auch zum Ausdruck, dass der in unserer Raumschaft installierte StadtLandBus eine sehr grofie X Profung erfolgt im Rahmen der Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Verbesserung des OPNV erbracht hat. In diesem Zusammenhang bitten wir zu Gberprifen, ob das Umsetzungsplanung.
StadtLandBus-System auch zu einer Verbindung in die nahe gelegene Stadt Dinkelsbihl ausgebaut
werden kann.
106|Gemeinde Mutlangen 26.01.2022|Die geplante Fahrbahntaktung zwischen Schwébisch Gmiind und Mutlangen wird begrifit. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
107|Gemeinde Mutlangen 26.01.2022 |Eine gute Anbindung zwischen dem Oristeil Pfersbach und Mutlangen muss gewdhrleistet sein. X Ist Gber Linie nach Alfdorf gewdhrleistet unkritisch, ohne Anderungsbedarf
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108|Gemeinde Mutlangen 26.01.2022|Die Einrichtung einer neuen Haltestelle "Mutlangen-Nord" insbesondere als Umsteigepunkt wird begrifit. X Kurze Umsteigezeiten und eine Absicherung [unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Wichtig dabei ist eine gute zeitliche Abstimmung der jeweiligen Umstiegsbusse, um léngere Wartezeiten ist in Kapitel 2.3.4 formuliert und wird bei
fur die Fahrgéste zu vermeiden. der Umsetzung bericksichtigt.
109|Gemeinde Mutlangen 26.01.2022|An Wochenenden (Fr.+Sa.) soll es eine Busverbindung zwischen Schwébisch Gmind und Mutlangen X Heute letzte Fahrten Stadtverkehr GD gegen |Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
nach 24:00 Uhr geben. 23:15/30, Mutlangen bereits 22:45 Uhr.
Gemdaf3 Bedienungsschema Verkehrszeiten
wirde Fr+Sa die letzte Abfahrt etwa gegen 0
Uhr erfolgen, in GD also als Zugabbringer
um 0:10/15 Uhr méglich - damit mindestens
eine Stunde léinger als heute.
110|Gemeinde Mutlangen 26.01.2022|Die Tarife sollen leicht versténdlich und in sich schlissig sein. X vgl. Kapitel 2.5.1 unkritisch, ohne Anderungsbedarf
111|Gemeinde Mutlangen 26.01.2022|Die Méglichkeiten der digitalen Fahrgastinformation und Fahrscheinverkaufs sollen ausgeschépft werden. X vgl. Kapitel 2.5.3 unkritisch, ohne Anderungsbedarf
112|Gemeinde Mutlangen 26.01.2022|Die Kosten fur den OPNV und die Umsetzung des Nahverkehrsplanes darf nicht zu Lasten der X Kommunen sind z.B. Uber die Kreisumlage  [unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Kommunen gehen. immer an der OPNV-Finanzierung beteiligt
113|Gemeinde Mutlangen 26.01.2022|Die Attraktivitét des OPNV ist entscheidend fur die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs. X Es ist eine weitgehend flachendeckende unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Dazu gehdrt auch, dass méglichst alle Haltestellen auch zu Randzeiten bedient werden. Vertaktung von 5 - 24 Uhr vorgesehen.
114|Gemeinde Mutlangen 26.01.2022|Die einfache Mitnahmemaglichkeit von Fahrrédern, Kinderwégen usw. Im Bus erhsht die Attraktivitét des X In den meisten Bussen (mit Ausnahme der unkritisch, ohne Anderungsbedarf
OPNV. Reisebusse) sind Aufstellfléchen vorhanden.
Die Fahrradmitnahme ist bei OAM
auBBerhalb der morgendlichen HVZ méglich.
115|Gemeinde Leinzell 28.01.2022|Der Gemeinderat hat beschlossen, dem Entwurf so zuzustimmen. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
116|Gemeinde Leinzell 28.01.2022 |Einzigste Anregung aus der Mitte des Gemeinderats war, dass auch die Randzeiten zum Beispiel morgens X Es ist eine weitgehend flachendeckende unkritisch, ohne Anderungsbedarf
for die Fahrt zum Markt nach Schwébisch Gmiind bericksichtigt werden sollen. Vertaktung von 5 - 24 Uhr vorgesehen.
117[Regionalverband Ostwirttemberg [28.01.2022|Die geplante OPNV-Strategie 2030 des Landes for Baden-Worttemberg (https://vm.baden- X Auch das Land sieht eine schrittweise Umgang kléren
wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/2109_29_Entwurf_%C3%96PNV- Umsetzung/Ausbau vor. Forderung
Strategie2030_Anh%C3%B6rung.pdf) sieht vor, dass alle Orte (geschlossene Ortschaften) in den entspricht Endausbaustrategie ab 2026.
Verdichtungsrdumen im 15-Minuten-Takt und im léindlichen Raum im 30-Minuten-Takt zu den géngigen
Verkehrszeiten als Mobilitétsgarantie verlésslich angebunden werden sollen. Es wird vorgeschlagen, diese
Standardisierung des OV-Angebots im Ostalbkreis zu tbernehmen.
118|Regionalverband Ostwirttemberg |28.01.2022|Zur Ergénzung der FeinerschlieBung des Schienenverkehrs wird die Anbindung auch aller neuen X Ausbau der SPNV-Haltestellen werden unkritisch, mit Anderungsbedarf
potenzialtréichtigen Halte zwischen den Mittelzentren der Region, wie zum Beispiel Aalen-Lederhosen, AA parallel gutachterlich geprift.
Std und AA West, Rainau Buch, Schwébisch Gmiind Ost, Schwébisch Gmiind-Hussenhofen, Essingen Kapitel 2.2. wird ergénzt.
sowie Bopfingen-West, vorgeschlagen. Das bisherige Angebot des Fernverkehrs und des
Metropolexpresses im OAK kénnte um ein regionales Stadtbahnsystem ergénzt werden, um die schnelle
Expressverkehre nicht zu verlangsamen und gleichzeitig lokale nahréumige Fahrgastpotenziale ans
119[Regionalverband Ostwirttemberg [28.01.2022|Auch visionére Bedienungsformen tragen zur Attraktivitétssteigerung des OPNV bei. Mittlerweile ricken X Der Ostalbkreis strebt an, On-Demand- unkritisch, ohne Anderungsbedarf
innovative Seilbahnsysteme auch im urbanen Raum als Ergéinzung oder Alternative klassischer Verkehre groffléchig einzufihren und
Verkehrsmittel ins Blickfeld. Verschiedentlich laufen Untersuchungen zur Einbindung von urbanen weiterzuentwickeln. Der NVP bedingt einen
Seilbahnen in den éffentlichen Nahverkehr, die bald zur Verfigung stehen werden und als weiteren realistischen Umsetzunghorizont von ca. 5
Baustein leistungsféhige und schnelle Verkehrsverbindungen bieten kénnen und zum Erreichen der Jahren.
klimapolitischen Ziele beitragen. Hierzu sollen die Busverkehre durch alternative, flexible und innovative
Bedienungsformen ergénzt werden.
120[Regionalverband Ostwirttemberg [28.01.2022|Der Regionalverband Ostwiirttemberg wird auch eine konzeptionelle Uberprifung der Linienfihrungen X Erfolgt im Rahmen der Umsetzungsplanung  |Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
im regionalen und Uberregionalen Busverkehr zur Verbesserung der Verbindungen zwischen
benachbarten Mittel- und Oberzentren begrifien.
121|Gemeinde Spraitbach 28.01.2022|Der Einzug von digitalen Méglichkeiten (ePayment, On Demand Service) ist sehr zu begriBBen. X Wird bei der Umsetzungsplanung im Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Beriicksichtigt werden sollte auch die Bezahlméglichkeit per NFC vor Ort. Anschluss an den NVP bericksichtigt.
122|Gemeinde Spraitbach 28.01.2022|Da die Haltestellen digital aufgenommen werden, sollten diese Daten den Kommunen zur Verfigung X Es wird gepruft, wie die Daten den unkritisch, ohne Anderungsbedarf
gestellt werden, damit sie ins jeweilige Geoinformationssystem eingepflegt werden kénnen. Auf die Kommunen zur Verfigung gestellt werden
Dienstleistung von geeigneten StartUps zur Datenerfassung wird hingewiesen. kénnen.
Ggf. nach Veréffentlichung Gber EFA-BW.
123|Gemeinde Spraitbach 28.01.2022|Der Teilort Hinterlintal ist aufgrund seiner GréBe nicht explizit erwéhnt. Es wird darauf hingewiesen X Der Teilort liegt auf der unkritisch, ohne Anderungsbedarf

diesen Ort spéter in der weiteren Planung entsprechend zu bericksichtigen. Schon allein deshalb, weil
auch der Ort Schlechtbach von dieser Haltestelle profitiert und eine wichtige Route nach Gschwend

Regionalverkehrsachse der Kategorie Il ist
mit einem Stundentakt beriicksichtigt.
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124|Gemeinde Spraitbach 28.01.2022|Die Oristeile Hinterlintal und Vorderlintal sollen im selben Umfang angefahren werden, wie der Hauptort X Die Teilorte liegen auf der unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Spraitbach. Regionalverkehrsachse der Kategorie Il ist
werden mit einem Stundentakt beriicksichtigt.
125|Gemeinde Spraitbach 28.01.2022|Der Fahrscheinerwerb sollte weiterhin auch ohne Smartphone méglich sein. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
126|Stadt Schwébisch Gmind 28.01.2022|Die Stadt Schwébisch Gmind begrifit die geplante Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans fir den X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Ostalbkreis und sieht in den vorgesehenen MaBnahmen eine positive Weiterentwicklung des OPNV-
Angebots. Hinsichtlich der Klimarelevanz des Verkehrssektors und der landes- und bundesweiten Ziele
den Modal Split im OPNV deutlich zu erhshen, befirworten wir den geplanten kunden- und
angebotsorientierten Ansatz.
127|Stadt Schwébisch Gmind 28.01.2022[Das OPNV-Netz in Schwébisch Gmind ist bereits nahezu fléchendeckend ausgebaut und ein GroBteil X Entsprechende Themen sind im NVP unkritisch, ohne Anderungsbedarf
des Stadtgebietes ist mit dem OPNV gut angebunden. Verbesserungspotenzial sehen wir vor allem bei formuliert.
der Taktung, beim Angebot in den Randzeiten und am Wochenende und bei der Anbindung einzelner
Stadtteile.
128|Stadt Schwébisch Gmind 28.01.2022|Daher begriBen wir es, dass die Fortschreibung eine bessere Bedienung in den Schwachverkehrszeiten X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
und die Schaffung eines integralen Takifahrplans vorsieht. Ausdricklich befirworten wir auch die
Planungen zu den Themen Digitalisierung, Fahrgastinformation und Marketing, um den OPNV stérker ins
Bewusstsein zu riicken und neue Fahrgéste zu gewinnen.
129|Stadt Schwébisch Gmind 28.01.2022|Als groBe Herausforderung sehen wir den Bereich des Schilerverkehrs. Insbesondere die Abstimmung X Im Rahmen der Umetzungsplanung Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
der Unterrichtszeiten mit dem Taktfahrplan wird nicht einfach umzusetzen sein. Wir bitten daher um vorgesehen.
frihzeitige Einbindung und Beteiligung der Schuliréiger und der Schulen, um alle Beteiligten rechtzeitig
informieren und einbeziehen zu kénnen.
130|Stadt Schwébisch Gmind 28.01.2022|Die Fraktion Die Linke bewertet viele Punkte der Fortschreibung als positiv, weist aber darauf hin, dass X obliegt den tarifpolitischen Vorstellungen des |unkritisch, ohne Anderungsbedarf
neben einer Verbesserung der Taktung, der Ausstattung, der Barrierefreiheit und weiterer Aspekte auch Kreistags
Verbesserungen bei der Tarifgestaltung notwendig seien und regt daher an, ein 365-Euro-Ticket fir alle
Nutzerinnen und Nutzer einzufihren.
131|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Stadtrat Kaiser/CDU fihrt aus, dass man Busse auch Uber die RemsstraBe abwickeln kénne, auflerdem X Wird bei der Umsetzungsplanung im Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Protokoll Bau- und musse es eine Beschleunigungsspur fir die Busse geben, sodass Busse den Stau umfahren kénnen. Man Anschluss an den NVP bericksichtigt.
Umweltausschuss solle darGber nachdenken, Zebrastreifen zuriickzubauen, wenn man diese nicht mehr benétige, um den
Bussen mehr Rechte einzuréumen, beispielsweise bei der Pfitzerkreuzung.
132|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Stadtrat Tickert/Bindnis 90/Die Grinen bedankt sich fur die Ausfihrungen. Man misse das Thema X Ostalbkreis ist Modelregion zur Berechnung  [Umgang kléren
Protokoll Bau- und OPNV massiv angehen, nicht nur in kleinen Schritten, sondern grof denken. Die Takizeiten misse man eines mdglichen Mobilitétspasses, belastbare
Umweltausschuss erhdhen, wichtig sei auch, dass die Angebote wesentlich besser werden wiirden, beispielsweise. auch das Ergebnisse werden fir den Herbst 2022
WLAN und auch die Vernetzung, in Form von Carsharing, Fahrradanbindung usw. Er erkundigt sich nach erwartet, hieran schlieBt sich die éffentliche
dem Mobilitétspass und der Nahverkehrsabgabe. Wichtig bei allem sei auch die Verlésslichkeit, der Diskussion hinsichtlich einer méglichen
Fahrplan muisse eingehalten werden. Er regt einen weiteren Bahnhalt an. Einfohrung an.
Die Mobilfunknetzabdeckung deckt weite
Bereiche des Ostalbkreises ab und soll sich
in den restlichen Gebieten verbessern. Das
Kosten-Nutzen-Verhéltnis von W-LAN ist zu
bericksichtigen.
133|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Stadtrat Schwab/SPD findet ebenfalls auf die Verfigbarkeit von WLAN hin, dies sei in anderen Stédten X Die Mobilfunknetzabdeckung deckt weite unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Protokoll Bau- und bereits Standard. AuBerdem solle das 365-Euro Ticket angeschafft werden. Man solle die Bereiche des Ostalbkreises ab und soll sich
Umweltausschuss Klimaschutzziele einhalten. in den restlichen Gebieten verbessern. Das
Kosten-Nutzen-Verhéltnis von W-LAN ist zu
bericksichtigen.
Die Einfohrung des landesweiten
Jugendtickets wird vom Ostalbkreis
engagiert vorangetrieben.
134|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Stadtrat Dr. Benk/DIE LINKE bedankt sich fir die Présentation. Alle wisrden unter dem Autoverkehr X Die Einfohrung des landesweiten unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Protokoll Bau- und leiden. Mehr OPNV sei die Lésung. Im Kreistag sei das 365-EuroTicket beschlossen worden, jedoch sei in Jugendtickets wird vom Ostalbkreis
Umweltausschuss der Vorlage zu lesen, dass es Léndersache sei. Den OPNV kénne man nur in Zusammenhang mit der engagiert vorangetrieben.
Lésung der Fixierung auf das Auto |6sen, dies sei eine Mammutaufgabe. Sowohl in 8konomischer als
auch in individueller Hinsicht.
135|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022 |Stadtrat Dombrowski/Die Birgerliste bedankt sich ebenfalls fur den Vortrag. Ein vermehrtes Angebot X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Protokoll Bau- und fohre nicht unbedingt zu einer erhdhten Nachfrage. Er erkundigt sich wie man in die psychische
Umweltausschuss Grundhaltung der Birger einwirke, um mehr Menschen zum OPNV zu bringen.
136|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Stadtratin Dr. Schwarzkopf-Streit/Freie Wéhler Frauen schlieBit sich den Vorrednern an. Man sei im X Kenntnisnahme unkritisch, ohne f\nderungsbedcrf

Protokoll Bau- und
Umweltausschuss

Zwiespalt in Schwabisch Gmiind, da man auch in einer léndlichen Gegend sei. Das Amt 11 zeige
hervorragende Arbeit, da die Bevélkerung informiert werde.
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137|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022 |Stadtrat Dr. Vatheuer/FDP/FW bedankt sich ebenfalls fir den Vortrag. Das Angebot misse aus seiner X Zahlreiche Punkte im NVP unterstitzen diese |unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Protokoll Bau- und Sicht attraktiver werden. Digitalisierung und Kinstliche Intelligenz wirden den OPNV zukunfisféhiger Aussage.
Umweltausschuss machen.
138|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Stadtrat Barth/CDU fihrt aus, dass man sich mit dem Thema im Kreistag bereits seit 2014 beschéftige. In X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Protokoll Bau- und Schwiibisch Gmind habe man einen guten OPNV, eine Verbesserung sei mit finanziellen Mitteln
Umweltausschuss verbunden. Wenn man ihn verbessern wolle, misse man ihn auch neu denken. Nach der Verordnung
musse nun der HalbStunden-Takt eingefihrt werden, dieser werde aber nicht vollumfénglich genutzt. Der
Bus musse sich auch lohnen. Es misse eine Verbindung geben, die die Leute in die Stadt bringe. Man sei
in Schwabisch Gmind auf einem guten Weg.
139|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Frau Zanek fihrt aus, dass die Haltestelle Ost weiterhin aktuell sei, man sei aktuell im Austausch. X Ausbau der SPNV-Haltestellen werden unkritisch, mit Anderungsbedarf
Protokoll Bau- und parallel gutachterlich geprift.
Umweltausschuss Kapitel 2.2. wird ergénzt.
140|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Oberbirgermeister Arnold &uflert, dass das 1 Euro-Ticket sehr gut angenommen werde. Dies X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Protokoll Bau- und unterscheide Schwébisch Gmiind von anderen Stédten und sei gut fir die Gastronomie und den Handel.
Umweltausschuss
141|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Grundsétzlich stellen wir fest, dass wir bereits mit unseren Gminder Busunternehmen ein gutes OPNV X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
CDU-Fraktion Angebot anbieten. Die Landesregierung hat mit der Mobilitétsstrategie ,Nachhaltige Mobilitét Fir Alle”
verschiedene Anforderungen formuliert, die fléchendeckend mindestens einen Stundentakt des OPNV in
der Zeit von 6.00 Uhr bis 24.00 Uhr vorsehen.
142|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Die Ziele des Ostalbkreises geméB der Teilfortschreibung des Nahverkehrsplanes mit Busfrequenzen in X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
CDU-Fraktion Kernbereichen der Kategorie | bzw. Il einen V4 bis 2 Stundentakt einzufihren, und im weiteren Bereich
der Kategorie Il einen Stundentakt zu schaffen, halten wir fur dringend geboten, um die Akzeptanz des
OPNV weiter zu forcieren.
143|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Ausreichend Platz in den Bussen X In den meisten Bussen (mit Ausnahme der unkritisch, ohne Anderungsbedarf
CDU-Fraktion Insbesondere zur Kombination von OPNV und Fahrrad sind in den Bussen die erforderlichen Reisebusse) sind Aufstellfléchen vorhanden.
Stellmaglichkeiten for Fahrréder zu schaffen. Ebenso werden im Zuge der Barrierefreiheit des OPNV auch Die Fahrradmitnahme ist bei OAM
neben den Umbauten der Bushaltestellen und entsprechenden Anforderungen an die Zustiege in den Bus auBBerhalb der morgendlichen HVZ méglich.
natirlich auch Stellfldchen fir Rollstuhlfahrer, Rollatoren und auch Kinderwagen benétigt.
144|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Park and Ride fir Pendler X Umsteigepunkte am Umgang kléren
CDU-Fraktion Um den Individualverkehr mit dem Auto méglichst von den Innenstédten fern zu halten, sind gentigend Guterbahnhof/SchieBtalplatz schwierig, da
Park and Ride Parkplétze am Stadirand erforderlich, die dann im V4 Stundentakt die Innenstadt bereits sehr zentral gelegen (Erfolg nur bei
anbinden. Dazu haben wir derzeit in Schwébisch Gmind kaum geeignete Flachen. Lediglich der deutlich erhéhten Parkgebihren, teilweiser
SchieBtalplatz und temporér das Gleisareal am friheren Guterbahnhof sind vorhanden, diese sind Pkw-Sperrung der Innenstadt und ggf.
derzeit jedoch nicht optimal in den OPNV Fahrplan eingebunden. kostenloser Shuttle-Nutzung der Busse
Inwieweit hier weitere geeignete Fléchen vor dem Hintergrund méglichst geringen Flachenverbrauchs denkbar)
geschaffen werden kénnen, sehen wir jedoch kritisch.
145|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Vernetzung von Bahn und Bus X Zustandigkeit liegt beim Land nicht Inhalt/ Thema des NVP
CDU-Fraktion Zur besseren Vernetzung von Bahn und Bus sind bahnseitig auch neue Zughalte und Bahnlinien im
Gespréch. Fur eine neue Bahnirasse von Schwébisch Gmind nach Géppingen muss der Bedarf genau
eruiert werden. In Adlen ist ein Zughalt im Westen in Planung. Ahnliche Uberlegungen sind fur
Schwdébisch Gmind im Osten denkbar. Durch das Industriegebiet Gigling, zukinftige Ansiedlung Aspen
aber auch durch Berufsschulzentrum und Pédagogische Hochschule ist ein hohes Pendleraufkommen im
Sudosten der Stadt entstanden, das weiter zunehmen wird. Dies sollte méglichst Gber die leistungsféhige
Buchauffahrt gelenkt werden. Uber einen Zughalt im Bereich des B29 Verteiler Ost und entsprechende
gezielte OPNV-Linienfihrung kénnte fir viele Pendler der Umstieg auf den OPNV &uBerst attraktiv
146|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Gunstige Fahrpreise / 365 € Ticket Ein groBes Potenzial fur die OPNV X Die Einfohrung des landesweiten unkritisch, ohne Anderungsbedarf
CDU-Fraktion Nutzung auch Gberregional sehen wir in der Einfihrung eines 365 Tickets fur die Schilerinnen und Jugendtickets wird vom Ostalbkreis
Schiler, das landesweit genutzt werden kann. Winschenswert wére, wenn dieses Angebot der gesamten engagiert vorangetrieben.
Bevolkerung angeboten werden kann.
Gerade die 1 Strategie in den Abendstunden und an den Wochenenden zeigt uns, dass bei
entsprechender Preisgestaltung das OPNV Angebot verstérkt genutzt wird.
147|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Mitfinanzierung durch das Land X Kenntnisnahme unkritisch, ohne f\nderungsbedcrf
CDU-Fraktion Wichtig hierzu ist jedoch eine ausreichende Mitfinanzierung durch das Land. Nur durch entsprechende
Unterstitzung durch die Landesregierung kénnen auch deren Ziele der Mobilitétsstrategie realisiert
werden. Der Ostalbkreis und unsere Kommunen dirfen hier nicht allein gelassen werden.
148|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Mangel an Fahrpersonal / Busfahrer Ausbildungsoffensive X Taktverkehr soll Attraktivitét der Dienste vor  |Umgang kléren

CDU-Fraktion

Durch eine verstérkte Nutzung und héhere Frequenz der Angebote, steigt jedoch auch der Aufwand der
Busunternehmen. Insbesondere wird dazu auch zusétzliches Fahrpersonal erforderlich. Hierzu sollte eine
Landesweite Ausbildungs und Werbeoffensive fir Busfahrer gestartet werden.

allem im heute ausgedinnten
Regionalverkehr steigern (weniger
unbezahlte Pausen und geteilte Dienste)
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Inhalt der Stellungnahme

Anderung NVP

notwendig

nicht
notwendig
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Bewertung/ Zuordnung

149

Stadt Schwébisch Gmind -
CDU-Fraktion

28.01.2022

Umweltbelastung durch OPNV reduzieren

Daneben soll bei héherer Frequenz jedoch die Umweltbelastung nicht erhéht sondern reduziert werden.
Deshalb werden fir die Zukunft neue Antriebstechniken fur die Busse erforderlich. Gerade fur die
Innenstadtbereiche sollten die Busse auf emissionsfreie E-Mobilitét umgestellt werden, zumindest mit
Hybridbussen, die in den Ortslagen dann elekirisch fahren und auf der Strecke Gber Land mit
herkémmlichen Verbrennungsmotoren.

Eine 8ffentliche Férderung der Beschaffungskosten fir diese doch wesentlich teureren Fahrzeuge wird
unumgdnglich sein.

X

siche CVD (Kapitel 1.1.1.)

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

15

o

Stadt Schwébisch Gmind -
CDU-Fraktion

28.01.2022

Leichtigkeit und Beschleunigung des Busverkehrs

Zur Leichtigkeit und Beschleunigung des Busverkehrs sind verschiedene Maf3nahmen denkbar. An
Bushaltestellen mit Ampelgesteuerter FuBgéngerquerung sollten die Bushaltestellen immer nach der
Ampel angeordnet werden, sodass der Bus bereits wegfahren kann, wéhrend die FuBgénger hinter dem
Bus die StraBe queren. Im Besonderen bitten wir zu prifen, ob der nérdliche FuBgénger Zebrastreifen
am Pfitzer Kreisverkehr entbehrlich ist. Dadurch kénnte die Fahrbahnverengung zuriickgebaut werden
und Busse und PIV kénnten zweispurig in den Kreisverkehr einfahren, rechtsabfahrende Fahrzeuge
kénnten so direkt wieder in die Remsstraf3e ausfahren. Fir spezielle Busspuren fehlt in Schwébisch
Gmiind leider der erforderliche Stralenraum.

Zustandigkeit liegt bei Stadt (vgl auch Kapitel
2.5.5))

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

15

Stadt Schwébisch Gmind -
CDU-Fraktion

28.01.2022

Verldssliche und einprégsame Fahrpléne

Wichtig zur Leichtigkeit im Umgang mit dem OPNV sind verléssliche Fahrpléne. Hierzu ist eine
abgestimmte Taktung zwischen den einzelnen Buslinien und auch den Eisenbahnlinien unausweichlich
erforderlich. Auch sind die Takte so zu gestalten, dass diese eingéngig zu merken sind. An den einzelnen
Haltestellen sind deshalb die Haltezeiten immer zur gleichen Minute innerhalb der Stunden anzustreben,
z.B. 9.05/10.05/11.05/12.05

Ist vorgesehen

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

15

N

Stadt Schwébisch Gmind -
CDU-Fraktion

28.01.2022

Die Fahrpléane sollten per App einfacher einzusehen sein. Derzeit unzureichend ist, dass der Nutzer die
erforderlichen Linien zum Zielort aus den unterschiedlichen Fahrplénen zusammen suchen muf3. Die
Leichtigkeit des OPNV wird nur erreicht, wenn der Nutzer seine Verbindung schnell und zielfihrend
aufrufen kann.

Die OstalbMobil-App gibt eine
Linienibergreifende Information.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

15

(3]

Stadt Schwébisch Gmind -
CDU-Fraktion

28.01.2022

Dies wére zum Beispiel Uber Google Maps méglich, wenn alle Fahrpléne dort eingepflegt sind.
Beispielhaft wird dort die Busverbindung von Schwébisch Gmiind nach Géppingen Gber Lorch bereits
dargestellt. Siehe beiliegende Reiseplanung Anlage 1.

Projekt wird gestartet.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

154

Stadt Schwébisch Gmind -
CDU-Fraktion

28.01.2022

Als Vorbild kann hier auch die Fahrplanauskunft der DB genannt werden. Diese erstellt den Fahrplan
vom Ausgangspunkt zum Zielort mit allen Umsteigehalten, Umsteigezeiten, Umsteigezugbenennung und
erforderliche Gehzeiten bis zum Ziel. Gleichzeitig werden Varianten angeboten und auch die

Ist in OstalbMobil-App ebenfalls méglich.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

15

O\

Stadt Schwébisch Gmind -
CDU-Fraktion

28.01.2022

zugehérigen Ticketpreise. Gleichzeitig kann gebucht und per elekironischem Zahlsystem bezahlt werden.
OPNV on Demand/Ruftaxi

Natirlich gibt's auch &uBerst schwache Verkehrszeiten. In spéten Abendstunden oder Sonntag Vormittags
sind die Busse oftmals leer. Zu diesen Zeiten wéire ein Verkehr on demand (auf Anforderung) zu prifen.
Wichtig dabei ist, dass auch dieser Verkehr zu den fahrplanméBigen Zeiten féhrt und die Anforderung
recht kurzfristig méglich ist. Auch hier ist eine digitale Anforderung per App, aber auch per Telefon
winschenswert.

Beispielhaft ist hier, dass der Bus nach Strassdorf spét abends bei Bedarf auch nach Rechberg weiterféhrt,
trotz dass dies im Fahrplan nicht enthalten ist. Diese Funktion wére auch fur die Strecke von Hussenhofen
nach Zimmern und von Weiler nach Degenfeld wiinschenswert.

Ist vorgesehen (vor allem fir Regionalverkehr
und sehr kleine Stadtteile).

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

15

o

Stadt Schwébisch Gmind -
CDU-Fraktion

28.01.2022

Problem Anbindung Lindach

Ein grofes Problem im derzeitigen Fahrplan sehen wir in der Anbindung von Lindach. Diese erfolgt Gber
den Umweg Mutlangen mit Umsteige Erfordernis in Mutlangen. Dadurch dauert eine Busfahrt von
Schwabisch Gmind Lindach zum Marktplatz in Schwébisch Gmind u. U. Ober eine Stunde. Mit dem Auto
daverts 10 Minuten. Hier ist dringend eine direkte Anbindung des Teilortes Lindach Gber das Schietal an
die Stadt Schwébisch Gmund erforderlich. Eine Ringlésung GD Lindach Herlikofen GD und umgekehrt
wiire hier sicher eine gute L8sung.

Neue Standards sehen zwei umsteigefreie
Verbindungen pro Stunde vor. Direkte
Anbindung Uber SchieBtal wird in der
Umsetzungsplanung geprift.

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
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Nr Wer Datum Inhalt der Stellungnahme Anderung NVP  |Begrindung/ Bemerkung Bewertung/ Zuordnung
EREARTE nofr\IAI/:Tdig
157|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022 |Entlastung Schmiedgassen/Kappelgasse: X Linienfohrungen tber die Remsstraf3e oder  Umgang kléren
CDU-Fraktion Eine Frequenzerhdhung des OPNV bringt jedoch zwangsléufig auch vermehrte Busfahrten mit sich. Diese KlssterlestraBBe bringen durch hohes
haben zwischenzeitlich in der Innenstadt von Schwébisch Gmiind schon eine kritische und beléstigende Verkehrsaufkommen grofie betriebliche
GréBenordnung erreicht. Deshalb ist zu prifen, wie insbesondere die zentralen Lagen in Schmiedgassen, Risiken (regelméBig hohe Verspétungen,
Kappelgasse, Ledergasse und auch Kalter Markt vom Busverkehr durch gezielte und intelligente Fahrtausfélle). Durch den Wegfall der
Umlegung der Routen entlastet werden kénnen. zentralen Busachse entlang der
Beispielhaft kénnte hier eine neue Bushaltestelle an der Remsstrafle beim Réther geschaffen werden. An Ledergasse/Kappelgasse/Schmiedgassen ist
dieser Bushaltestelle sollten dann alle Regional Busse aus dem nérdlichen und nordéstlichen Kreisgebiet ein erheblicher Fahrgastverlust zu firchten.
und von Welzheim kommend halten. Von dort ist es nur wenige Meter in die Innenstadt, ggfs. zum Eine Entlastung der Alistadt soll mithilfe von
Umstieg auf die innerstédtischen Buslinien. Durchmesserlinien/mehr durchgebundenen
Buslinien von Siden kommend (z.B. Linie 4) kénnte anstatt Gber den Kalten Markt und Kappelgasse tber Fahrten sowie mehr OPNV entlang der
die Parlerstrafle/Robert v Ostertagstrasse zur Ledergasse mit Halt an der Remsgalerie gefuhrt werden. Rektor-Klaus-Straf3e erfolgen.
158|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Daneben gibt es sicher noch weitere Verbindungen, deren Linien im Detail in &hnlicher Weise zu X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
CDU-Fraktion Uberdenken sind.
159|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|zu 2.3.2. Bedienungsqualitét (Bedienungshéufigkeiten und Bedienungszeiten): Nachtbusse: Der Plan sieht X Thema Nachtbusse wird ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf
B90/ Die Grinen-Fraktion im Entwurf eine Erweiterung der Busfrequenz in den ,Schwachlastzeiten” vor. Wir regen an, die
Schwachlastzeiten und damit die Busverkehrszeiten am Wochenende iber Mitternacht auszudehnen z. B.
am Samstag bis 2 Uhr
160|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|zu 2.3.4. Verbindungsqualitét (Verknipfung der Linien und Systeme): Die Umsteigezeiten am ZOB X Ist im Umsetzugskonzept vorgesehen. Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
B90/ Die Grinen-Fraktion Schwdbisch Gmind von Bahn zu Bus und umgekehrt missen konsequent verlésslich, takigetreu und
schnell gestaltet werden.
161|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Zu 2.4.3. Ausstattung von Fahrzeugen: Langfristiges Ziel der Nahverkehrsplanung fir die kommenden X In den meisten Bussen (mit Ausnahme der unkritisch, ohne Anderungsbedarf
B90/ Die Grinen-Fraktion Jahre ist der emissionsfreie OPNV. Busse sollten fir die Mitnahme von Fahrrédern und anderen Reisebusse) sind Aufstellfléchen vorhanden.
geeigneten Verkehrsmitteln (z.B. e-Scooter) nachgeristet und bei Neubeschaffung eingerichtet sein. Die Fahrradmitnahme ist bei OAM
auBBerhalb der morgendlichen HVZ méglich.
162|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|zu 2.5.5. Busbeschleunigung und Busbevorrechtigung: Bei der Einrichtung von Busspuren zur X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
B90/ Die Grinen-Fraktion Beschleunigung und Bevorrechtigung des OPNV sollten Synergien mit dem Radverkehr mitgedacht
werden insofern, dass an geeigneten Streckenabschnitten kombinierte Bus- und Radspuren vorgesehen
163|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Weiterhin ist bis zur Neuausschreibung des Linienbindels Schwébisch Gmiind Stadt eine geeignete X Wird bei Umsetzungsplanung bericksichtigt. [Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
B90/ Die Grinen-Fraktion Lésung fir die Buslinien durch die Schmiedgassen zu finden.
164|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Vorrang und kurze Fahrizeiten fir den Bus, schnelle Verbindungen, ginstige und einfach Tarife, gute X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Protokoll Strategieworkshop Ausstattung der Haltestellen (inkl. Barrierefreiheit), Zusammenspiel von Push & Pull MaBBnahmen,
am 09.12.2021 Digitalisierung und Kommunikation/Werbung
165|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|VorrangmaBnahmen OPNV, vor allem InfrastrukturmaBnahmen bspw. Busspuren, am Stau vorbeifahren X In Kapitel 2.5.5 werden MafBnahmen zu unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Protokoll Strategieworkshop Bevorrechtigung und Busbeschleunigung
am 09.12.2021 formuliert.
166|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Gewohnheiten éndern/Push & Pull, gebihrenpflichtige Parkpléize an Hochschulen X Kenntnisnahem, Zusténdigkeit liegt bei Stadt [nicht Inhalt/ Thema des NVP
Protokoll Strategieworkshop
am 09.12.2021
167|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Werbung/Kommunikation, Imagekampagne X In Kapitel 2.5.2 werden diese Themen unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Protokoll Strategieworkshop behandelt.
am 09.12.2021
168|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022 | Tarife/Kosten, ginstiger OPNV — hohe Parkgebthren X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Protokoll Strategieworkshop am
09.12.2021
169|Stadt Schwébisch Gmind - 28.01.2022|Ausstattung der Haltestellen, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitét X In Kapitel 2.4 werden diese Themen unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Protokoll Strategieworkshop behandelt.
am 09.12.2021
170|Gemeinde Tannhausen 31.01.2022 |Die Gemeinde Tannhausen hat zum Verfahren folgende Vorschlége: X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
171|Gemeinde Tannhausen 31.01.2022|Eine getaktete Busverbindung von Unterschneidheim Gber Tannhausen und Ménchsroth nach Dinkelsbihl X Ist bisher nicht vorgesehen, nur in Umgang kléren
zum dortigen ZOB einzurichten. Abstimmung mit Landkreis Ansbach und als
Rufbus denkbar?
172|Gemeinde Tannhausen 31.01.2022 |Die Fahrzeiten von Montag bis Freitag sollten auch auBBerhalb der Schulferien nach Ellwangen und Aalen X Fur Tannhausen ist auch an Ferientagen und [unkritisch, ohne Anderungsbedarf

staftfinden.

am Wochenende eine stindliche Verbindung
nach Ellwangen und Bopfingen vorgesehen.
Dort ist dann eine Umstieg in Richtung Aalen
vorhanden.
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173|Gemeinde Tannhausen 31.01.2022 [Es sollten auch die téglichen Anfahrten zu den Berufsschulen sowie auch eine gesicherte Rickfahrt in die X Der Schulverkehr soll - soweit méglich - in unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Dérfer von den Zentren Ellwangen und Aalen fir die Berufsschiler und alle anderen Nutzer verlasslich den Takiverkehr integriert werden. Bei
gesichert sein. Bedarf werden zusétzliche
Schulverkehrsfahrten vorgehalten.
174|Gemeinde Riesbirg 31.01.2022(1. Bisher ist Uzmemmingen nicht an das Regionalverkehrsnetz in der Kategorie Il eingestuft. Fir X Karte falsch interpretiert, sieche Nr. 58. unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Utzmemmingen ist eine zwei-stindliche Anbindung geplant. Die Kategorie 2 geht von einem Stundentakt
aus. Daraus ergibt sich die Forderung, dass Utzmemmingen in der Kategorie Il an die Achse des
Regionalverkehr Ellwangen-Unterschneidheim-Kirchheim-Bopfingen angebunden wird.
Die Bedienungshéufigkeit als flexible Bedingungsform ist anzustreben.
175|Gemeinde Riesbirg 31.01.2022(2. Zwischen den Oristeilen soll durch den Einsatz von flexiblen Bedienungsformen im "On-Demand- X Wird in der Umsetzungsplanung mit Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Verkehr" (auf Abruf) der Lickenschluss erreicht werden. Dazu wird angeregt, den Stadtbus Bopfingen bericksichtigt.
oder den Stadtbus Nérdlingen (Némobil) in die Uberlegungen mit einzubeziehen.
176|Gemeinde Riesbirg 31.01.2022 3. Wie schon 2014 wird eine Linienbindelung in der Gemeinde Riesbirg angeregt. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
177|Gemeinde Riesbirg 31.01.2022 4. Fir den Schienenverkehr wird die Umsetzung eines Stundentaktes auf der Riesbahn gefordert. X Der SPNV ist nicht Bestandteil des nicht Inhalt/ Thema des NVP
Nahverkehrsplans des Ostalbkreises und nur
nachrichtlich aufgefihrt.
178|Stadt Neresheim 31.01.2022|Schnellbus Aalen- Neresheim: X for Neresheim - Aalen ist Regioenalverkehr  [unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Von Neresheim nach Aalen soll eine schnelle Verbindung geschaffen werden (mindestens im Kategorie Il mit durchgéngigem T60
Stundentakt). Hierfur soll die Méglichkeit des Regiobusses nochmals neu untersucht werden. vorgesehen (Vgl. Kapitel 2.3.1)
179|Stadt Neresheim 31.01.2022|Bessere Anbindung der Teilorte: X Fur die genannten Orte ist eine stindliche unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Die Teilorte (Elchingen, Ohmenheim, Dorfmerkingen, Késingen und Schweindorf) sollen besser Bedienung, als On-Demand-Verkehr
angebunden werden. Insbesondere in den Randzeiten sowie den Ferien und am Wochenende besteht vorgesehen (vgl. Kapitel 2.3.1).
dringender Handlungsbedarf. Fur die einwohnerstérkeren Teilorte
Elchingen und Ohmenheim sogar als
180|Stadt Neresheim 31.01.2022|Bessere Anbindung von Heidenheim und Nérdlingen: X Anbindung Nérdlingen: Gber Verknipfung  |unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Eine bessere Anbindung an die beiden grofien Kreisstéidte Heidenheim und Nérdlingen ist auflerdem der Buslinie in Bopfingen mit Bus
erforderlich. Aufgrund des Bahnanschlusses in Heidenheim wird diese Linie sowohl touristisch als auch bericksichtigt.
von Angehérigen von Patienten im Fachkrankenhaus héufiger nachgefragt, tber den Schulverkehr
hinaus.
Eine Verbindung nach Nérdlingen ist dringend erforderlich, aufgrund des dortigen Krankenhauses,
Einkaufsméglichkeiten und der touristischen Bedeutung. Auch wenn der Einfluss auf diese Linien aufgrund
Zustéindigkeiten anderer Landkreise beschrénkt ist, sollen hier Verbesserungen in den Verbindungen
181|Stadt Neresheim 31.01.2022 |Unterstitzung beim barrierefreien Ausbau: X Finanzielle Unterstitzung durch LGVFG nicht Inhalt/ Thema des NVP

Hinsichtlich des barrierefreien Ausbaus der Bushaltestellen sollen die Kommunen entsprechend unterstitzt

werden, insbesondere finanziell.
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182

Kreisfravenrat

31.01.2022

Somit ist die 1. Frage schon gestellt:

OPNV und landlicher/dérflicher Raum; wie mit den Parametern der Siedlungsstruktur, aber auch der
Infrastruktur umgehen?

Zitat: Ein guter OPNV im léndlichen/dérflichen Raum braucht den politischen Willen und die
Finanzierungsbereitschaft auf kommunaler Ebene.

Die Ausfihrungen unter der Uberschrift: ,Kostentransparenz dber Mobilitétsinvestitionen bei politischen
Entscheidungen verbessern” beinhalten wichtige Aussagen, die wir uneingeschrénkt zur Zukunfisféhigkeit
der léndlichen Region unterstitzen und nicht weiter ausfohren missen.

(Zitat entnommen aus: Empfehlungen aus der Ideenschmiede Mobilitét im léndlichen Raum 2020:
Kostentransparenz Gber Mobilitétsinvestitionen bei politischen Entscheidungen verbessern.

Ein guter OPNV im Léndlichen Raum braucht den politischen Willen und die Finanzierungsbereitschaft
auf kommunaler Ebene. Als Grundlage fir die Priorisierung der Mittel ist daher mehr Transparenz Gber
Zusammenhénge und die konkrete Modellierung fir die Situation vor Ort anzustreben. Dabei greifen
reine monetdre Wirtschaftlichkeitsanalysen auf Basis der investiven und betrieblichen Kosten des
jeweiligen Angebots und seines Nachfragepotentials in der Regel zu kurz. Wéhrend im politischen
Diskurs weitgehend Ubereinkunft darin besteht, dass externe Kosten und Nutzen im Verkehr fur eine
nachhaltige Verkehrspolitik bericksichtigt werden mussen, stellt sich deren exakte Berechnung jedoch in
der Praxis als schwierig dar. Hier sind pragmatischere Anséize gefragt, die es Kommunen erméglichen,
die Folgen der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, bezogen auf ihre Gemeinde, besser abschétzen zu
kénnen. Zu prifen ist daher, inwieweit beispielsweise auf Basis von definierten Parametern
Entscheidungshilfen fir Kommunen in der strategischen Verkehrsplanung entwickelt werden kénnen, die
neben den Kosten fir die Verkehrsinfrastruktur auch den jeweiligen Nutzen, beispielsweise fur die
Standortattraktivitét und Lebensqualitét sichtbar machen.”

Zu Frage 1: Kostentransparenz und Mobilitétsinvestitionen auf der erwiinschten Grundlage von
Nachhaltigkeit und Klimafreundlichkeit muss noch die Bezahlbarkeit und Sozialvertréglichkeit fur die
betroffenen Menschen, ob OPNV, SPNV oder MIV, transparenter geplant werden. Akzeptanz in der
Bevslkerung ist essentiell, wobei diese Akzeptanz durch Pléne der Landesregierung fir eine

X

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

183

Kreisfravenrat

31.01.2022

Weiter ist damit auch die 2. Frage, nédmlich zur Mobilitét fir alle Menschen auBBerhalb von Stédten zu
stellen. Die Mobilitétsfrage auBerhalb von Stédten ist nicht nur wegen der Lebensqualitét fir Familien,
Erwerbstétige, Kinder und Jugendliche und éltere Menschen, sondern besonders mit dem Thema der
wegbrechenden oder gar fehlenden Infrastruktur vor Ort verbunden.

Weiteres Zitat: Empfehlungen aus der Ideenschmiede Mobilitét im léndlichen Raum 2020:

Die Entwicklung eines Erreichbarkeitskoeffizienten kann dabei helfen, die geforderte integrierte
Betrachtung zu systematisieren und fir die Praxis zu operationalisieren. In dem zu entwickelnden
Erreichbarkeitskoeffizienten sollten mindestens folgende Kriterien guter Erreichbarkeit bericksichtigt und
mit geeigneten MessgréBen hinterlegt werden:

- Beriicksichtigung der Anzahl und Art von Einrichtungen der Daseinsvorsorge vor Ort, (Gesundheits- und
Bildungseinrichtungen, Nahversorgung, Orte der Begegnung)

- nahmobilitétsfreundliche Infrastruktur / Bedingungen fir den FuB- und Radverkehr (Sind zentrale
Einrichtungen der Daseinsvorsorge innerhalb von 20 Minuten zu FuB3, mit dem Rad oder dem OPNV
erreichbar?)

- Anbindung der Wohngebiete, Versorgungseinrichtungen und Arbeitsstétten an den &ffentlichen Verkehr
(Wieviel Prozent der Einwohner erreichen in weniger als 10 Minuten zu FuB3 eine OPNV-Haltestelle? Wie
hoch ist die Wegezeit zum néchsten OPNV-Drehkreuz nach Verkehrsmittel2)

Im Entwurf des Nahverkehrsplans finden sich ausbauféhige Empfehlungen zu Frage 2.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

184

Kreisfravenrat

31.01.2022

Wir wilnschen uns, dass im Nahverkehrsplan eine Binnendifferenzierung von OPNV, SPNV und MIV fir
die Stédte und dem léndlichen Raum vorgenommen wird, damit die Zielsetzung fir den Ostalbkreis
gelingt die da lautet: - Klimawandel begegnen - den léndlichen Raum aufwerten - Erméglichung sozialer
Teilhabe und - Zurverfigungstellung erschwinglicher Mobilitét.

Eine Korrelation mit Ziel 12 aus dem 2. Gleichstellungs-Aktionsplan wird dann gut erkennbar.

Kenntnisnahme, es ist Ziel delj léindlichen
Raum deutlich mit besserem OPNV
anzubinden.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf
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Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Grundsétzliche Uberprifung der Linienfuhrungen zum Abbau von Nutzungsbarrieren.
Begriindung: Die Linien sind vor vielen Jahrzehnten eingerichtet und seither kaum adaptiert und
verdéndert worden. In diesen vielen Jahren entstanden neue Baugebiete, Arztehéuser,
Betreuungseinrichtungen, Pflegeheime, &ffentliche

Gebéude und vieles mehr. Sofern diese nicht in der Néhe von bereits bestehenden Buslinien errichtet
wurden, sind sie mit dem OPNV schlecht oder gar nicht zu erreichen.

Durchfihrung: Fir die grundsétzliche Uberprifung der Buslinien ist eine Birger-Befragung in jeder
Gemeinden des Ostalbkreises unerlésslich. Dies sollte durch Birgerversammlungen, Online-Umfragen
und schriftliche Umfragen, z.B. in den

drilichen Mitteilungsbléttern, erfolgen. So ist auch gewdhrleistet, dass die élteren Birger und
Burgerinnen, die nicht digital unterwegs sind, sich einbringen kénnen. Menschen unterschiedlichen Alters
haben unterschiedliche Bedirfnisse. Altere

Menschen gehen zum Beispiel éfter auf den Friedhof zur Grabpflege, wéhrend das jingere fast kaum
tun. Auch die Sinnhaftigkeit von den bereits vorhandenen Bushaltestellen muss Gberprift und ggf. neve
Bushaltestellen ausgewiesen werden. Dabei sollte auch Gberprift werden, ob die Bezeichnungen der
einzelnen Bushaltestellen noch aktuell und

sinnvoll sind. Zum Beispiel wurde in Lauchheim ein neues Pflegeheim errichtet. Die Bushaltestelle davor
hei}t ,Friedhof”. Hier wére zu Uberlegen, ob man die Haltestelle nicht in ,Friedhof/Pflegeheim”
uméndern sollte.

Ziel: Die Menschen, die den OPNV nutzen sollen, missen von Anfang an eingebunden und ihre
Bedurfnisse, ihre Berufstétigkeit und ihr Alltag bericksichtigt werden. Nur wenn der OPNV gut und
schnell erreichbar ist, oft und regelméBig féhrt, auch am Wochenende und in den Schulferien, mit dem
SPNV (Schienenpersonennahverkehr) vertaktet ist und die Fahrscheine nicht tever sind, kann er zu einer
adéquaten Alternative zum motorisierten Individualverkehr werden

und damit zum Klimaschutz beitragen.

X

Kenntnisnahme, kommunale
Burgerbefragungen Aufgabe der Kommunen

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

186

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Seite 2 ,Wer bezahlt letztlich fir die angedachte Verbesserung des OPNV Angebotes2”

Ausgestaltung des Mobilitétspasses

Neben der &ffentlichen Hand und dem Fahrgast als Finanzierungsquellen fehlt das vom Land
geschaffene Instrument des ,Mobilitétspasses” im Nahverkehrsplan. Dabei bezahlt nicht die &ffentliche
Hand aus Steuergeldern oder der Fahrgast sondern die Birger und Birgerinnen oder eine Untergruppe
fuor das Angebot, das er dann nutzen kann oder nicht. Erfreulicherweise hat sich der Ostalbkreis hier als
Modellregion beworben und diese Option sollte damit Teil des NVP sein.

Ostalbkreis ist Modelregion zur Berechnung
eines mdglichen Mobilitétspasses, belastbare
Ergebnisse werden fir den Herbst 2022
erwartet, hieran schlief3t sich die 6ffentliche
Diskussion hinsichtlich einer méglichen
Einfohrung an.

Umgang kléren

187

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Seite 3 ,,Warum bekommt der Aspekt ,Barrierefreiheit” so viel Gewichte”

Verbot von Reisebussen im OPNV

Begrindung: Es kommt immer wieder vor, dass Reisebusse im OPNV eingesetzt werden. Der Einsatz von
Reisebussen im OPNV ist seit dem 1. Januar 2022 verboten. Dies miissen die Busunternehmen auch bei
ihren Subunternehmen

einhalten. Deshalb sollte das Verbot in deren Verirdgen verankert werden.

Im NVP kénnen Ausnahmen von der
vollstéindigen Barrierefreiheit formuliert
werden. Im Kapitel 2.4.3 werden for
Fahrzeuge, die ausschlieBlich im
Schilerverkehr und als Verstérkerfahrzeuge
eingesetzt werden diese Ausnahmen
formuliert.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

188

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Barrierefreie Bushaltestellen bedeutet Sicherheit und Schnelligkeit
Das Aus- und Einsteigen an den Bushaltestellen wird fir Mobilitétsbehinderte sicherer und bedeutet
zudem eine kirzere Verweildauer des Busses an der Bushaltestelle.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

189

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Seite 9 Zu Kapitel 1.3: ,Die Bestandsaufnahme und Verkehrsprognose in

Kapitel 5 (des NVP 2014) wird weiterhin als weitgehend zutreffend

eingestuft und soll daher nicht aktualisiert werden.”

Der Fahrgastbeirat OstalbMobil ist hier ganz anderer Ansicht. Die damalige Verkehrsprognose ist
obsolet, da fir 2025 im Modal Split eine Abnahme des OSPV (Offentlicher StraBen-Personen-Verkehr)
um 6% angenommen wird! Zudem hat das

Land Baden-Wirttemberg als Zielvorgabe eine Verdoppelung des OPNV bis 2030 vorgegeben. Es fehlt
deshalb ein aktuell festgestellter Zielwert fir den Modal Split (Mobilitétsverhalten) in 2030.

Kenntnisnahme, zu Pandemiezeiten einen
Modal Split festzustellen, ist nicht
aussagekréftig

Umgang kléren
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Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Seite 11 ,Leitbild der Gestaltung”
Auch der Fahrgastbeirat OstalbMobil fordert: ,Schienenverkehr und Busverkehr mussen gut verknipf
sein.”

Begrindung und Durchfihrung: Der Ostalbkreis ist mit vier Bahnlinien durchzogen und somit gut an die

Schiene angebunden. Das Problem liegt oft an der fehlenden Vertaktung mit den Bussen. Im Rahmen der
Landesgartenschau wurde in Schwébisch Gmind am ZOB eine Ampelanlage installiert, die signalisiert,
wenn der Zug angekommen ist. So wissen die Busfahrer*innen, ob sie noch warten missen oder nicht.
An den anderen Bahnhéfen, besonders in Aalen und in Ellwangen fehlen solche Infos. Es ist fraglich, ob
diese aufwéndigen Installationen noch gemacht werden missen oder ob eine hoffentlich bald zur
Verfugung stehende App den Fahrgésten und den Busfahrer*innen die notwendigen Informationen
liefern kann. Eine Vertaktung von Schiene und Bus ist fur die Nutzung des OPNV eminent wichtig. Nichts
ist drgerlicher als dass ein Zug ein paar Minuten Verspétung hat und man dadurch den Bus verpasst, weil
der Busfahrer oder die Busfahrerin nicht weif3, dass er nur ein paar Minuten warten musste. Es ist dabei
auch zu bedenken, dass wir in einem Breitengrad liegen, in dem es éfter Regen und ein Winterhalbjahr
gibt. AuBerdem kénnen Fahrgéste wéhrend der Wartezeit auf ihren néchsten Anschlussbus oft noch nicht
mal im Bahnhofsgeb&ude warten, weil diese verkauft und anderweitig genutzt oder meistens abends
abgeschlossen werden.

Ziel: Das Vertrauen in einen zuverléssigen OPNV mit méglichst kurzen Wartezeitensoll gestérkt werden.
AuBerdem wird durch eine gute Vertaktung eine spontane Mobilitét gut umsetzbar und kommt im
Vergleich der stéindigen Verfigbarkeit eines Autos nahe.

X

Die konsequente Vertaktung und
Verknipfung der Buslinien untereinander
sowie mit dem SPNV mit kurzen
Ubergangszeiten ist ein wesentliches Ziel,

Kapitel 2.3.2 und 2.3.4)

das durch den NVP erreicht werden soll (vgl.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

191

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Ortsbusse und Regionalbussen mit Vertaktung zur Schiene Beispiel: Ipf-Express in Bopfingen
Begrindung: Der Orisbus Ipf-Express féhrt seit 2 Jahren und wird immer besser angenommen.
Allerdings sollten die Abfahrtszeiten so geéndert werden, dass der Ortsbus auch als Zubringer und
Abholer fur die Riesbahn (ggf. fir den RBS Umstieg Bushaltestelle "Griner Baum®) genutzt werden kann,
was bis heute nicht méglich ist. Der Zug aus Nérdlingen kommt um XX:56 Uhr in Bopfingen an und féhrt
um XX:01 Uhr weiter nach Aalen. Der Zug aus Aalen kommt um XX:59 Uhr in Bopfingen an und féhrt um
XX:01 Uhr weiter nach Nérdlingen. Der Ipf-Express hélt am Bopfinger Bahnhof um XX:04 und um XX:31.
Der Ipf-Express féhrt zwar den Bahnhof 2 Mal in der Stunde an, doch beide Zige sind nicht in einer
akzeptablen Zeit erreichbar. Es entsteht ein Zeitfenster von XX:56 und XX:01 Uhr in Héhe von 5 Minuten.
Durchfihrung: Am Markiplatz wartet der Ipf-Express in der Stunde 2 Mal 5 Minuten lang. Wenn man
diese Wartezeit auf den Bahnhof verlegt, sind die beiden Zige locker erreichbar.

Ziel: Der Bopfinger Bahnhof soll in den néchsten Jahren barrierefrei ausgebaut werden. Wenn mehr als
1.000 Fahrgéste am Tag den Bopfinger Bahnhof nutzen, dann Gbernimmt die Kosten fir den Umbau die
Deutsche Bahn. Liegt die Nutzerzahl

darunter muss die Kommune einen Grofteil davon bezahlen. Das wéren im Fall von Bopfingen tber 3
Mio. Euro (Stand 2021). Den Bopfinger Bahnhof nutzen jeden Tag 722 Fahrgéaste (2021). Durch die
Vertaktung des Orisbusses (Ipf-Express) mit der Riesbahn kénnte die Fahrgastzahl deutlich erhht
werden. Wenn dann noch in den Pendlerzeiten morgens und abends ein Bus-On-Demand eingerichtet
wird, der auch an den Wochenenden von morgens bis abends konstant f&hrt, kénnten die 1.000
Fahrgéste erreicht werden. Es entstinde eine Win-Win-Situation: Die Birger*innen von Bopfingen
bekémen mehr Mobilitét und die Stadt Bopfingen wiirde viel Geld sparen.

Wird in der Umsetzungsplanung mit
bericksichtigt.

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

192

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Stérfall-Management

Es gibt viele Grinde, warum ein Zug ausfallen kann. Oft wird dann vom Zugbetreiber ein Schienen-
Ersatzverkehr eingerichtet. Doch vielen Fahrgdsten ist nicht bekannt, wo der Bus hélt, der sie
weiterbringen soll. In der Regel kennt man ja nicht jeden Bahnhof und den ZOB/die néchstgelegene
Bushaltestelle auf einer Zugstrecke. Deshalb schlégt der Fahrgastbeirat vor, dass in Absprache mit dem
Zugbetreiber an jedem Bahnhof im Ostalbkreis ein Leitsystem angebracht wird, das die Fahrgéste zum
Abfahrisort des Schienen-Ersatzverkehrs leitet. Zumindest aber kann eine Bushaltestelle ausgesucht und
markiert werden, wo der Ersatzbus immer wartet und abféhrt.

Die Beschilderung sollte fur alle Menschen, ob grof oder klein, ob deutschsprachig oder nicht, ob man
lesen kann oder nicht, versténdlich sein.

Als Beispiel hat Ingrid Gotistein folgendes entworfen: siehe Original-Schreiben

Nicht Inhalt NVP

nicht Inhalt/ Thema des NVP
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193|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 11 Zu Kapitel 2.2: ,Ziele fir den Schienenverkehr” X Ausbau der SPNV-Haltestellen werden Umgang kléren
Es fehlen in den Zielen, angestrebte weitere Bahnhalte: AA-West, SG Ost, OK-Sud, AA-Sud, Essingen parallel gutachterlich geprift. Kapitel 2.2.
Es fehlen Ziele fir die Nahverkehrsbedienung der Bahnhalte im Ostalbkreis. Auch wenn dieser fir die wird ergénzt.
Umsetzung nicht zusténdig ist, so ist der Nahverkehr der Bahn doch integraler Bestandteil des OPNV und
entsprechende Zielvorstellungen missen hier formuliert werden.
Ziele sollten sein:
Aalen-Bopfingen halbstindiger Takt (im NVP 2014 enthalten!)
Aalen-Ellwangen halbstindiger Takt (evil. Inkl. Fernverkehr)
Ellwangen-Crailsheim stindlicher Takt im Regionalverkehr
Notwendige Infrastruktur hierfor:
Jagstbahn Goldshéfe — Schwabsberg: ist im NVP als notwendiger zweigleisiger
Ausbau vorgesehen. Diese Forderung sollte beibehalten werden.
Brenzbahn: Elekirifizierung und zweigleisiger Ausbau ist dringend notwendig, um ein addquates Angebot
zu gewdhrleisten
Riesbahn: entsprechende Ertichtigung
194|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 12, Infrastruktur” X Kapitel 2.2. wird ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf
Bahnhalt Aalen-West Anbindung erfolgt bei Umsetzungsplanung.
Der sich in Planung befindliche Bahnhalt West und dessen Vertaktung mit den Busverkehren und die
Auswirkungen auf die bestehende Linienfihrung des Busverkehrs missen jetzt schon festgelegt und
geplant werden. Dazu gehéren vertaktete Angebote in die Weststadt, Dewangen und Fachsenfeld, nach
Essingen und ins Industriegebiet.
Aalen-Hofherrnweiler wird mit dem Bus in einer Ring-Linie angebunden. Die Ankommenden mit dem
Zug kénnten somit nur die Strecke Uber den Gminder Torplatz zum Aalener Hauptbahnhof fahren. Dann
kénnten sie gleich im Zug sitzen
bleiben. Hier muss in einer Birgerbefragung der betroffenen Teilorte eine sinnvolle und akzeptable
Lssung for den OPNV in Verbindung mit dem Bahnhalt Aalen-West erarbeitet werden.
195|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Diese notwendige Infrastruktur muss ausgebaut werden: X Kapitel 2.2. wird ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf
Jagstbahn Goldshéfe — Schwabsberg: zweigleisig (im NVP 2014 enthalten)
Brenzbahn: Elekirifizierung und zweigleisig, um Angebot zu gewdhrleisten
Riesbahn: entsprechende Ertichtigung
ggf. Klepperlesbahn von Schwébisch Gmiind nach Géppingen: Gleise verlegen (Machbarkeitsstudie ist in
Arbeit)
196|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 [Stadtbahnsystems, z.B. Regio-S-Bahn Ostalb X Kapitel 2.2. wird ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf
Der Fahrgastbeirat OstalbMobil bittet die Verantwortlichen, in Betracht zu ziehen, dass die Einfohrung
eines regionalen Stadtbahnsystems mit allen neuen potenzialiréchtigen Zusatzhalten, wie Schwébisch
Gmiind-Ost, Schwébisch Gmind-
Hussenhofen, Essingen und Aalen-West, Aalen Sid und Oberkochen Std/Zeiss, Aalen-Lederhosen,
Rainau-Buch und Bopfingen-West nachhaltige Vorteile mitbringen wiirde.
197|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Vorfahrt for den Busverkehr X In Kapitel 2.5.5 werden MafBnahmen zu unkritisch, mit Anderungsbedarf
Durch Pférinerampeln auf den Hauptachsen und/oder Busspuren soll dem Bus Vorfahrt gewéhren. Das Bevorrechtigung und Busbeschleunigung
schnellere Fortkommen trégt zur Attraktivitét des OPNVs bei. formuliert.
Pfértnerampeln werden ergénzt
198|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 13 2.3: , Ziele fir das Bedienungsangebot im Busverkehr” X Ostalbkreis ist Modelregion zur Berechnung  |[Umgang kléren
Option des Mobilitétspasses eines mdglichen Mobilitétspasses, belastbare
4Finanzielle Méglichkeiten des Landkreises” sind politisch durch die Kreisumlage verdnderbar und damit Ergebnisse werden fir den Herbst 2022
keine fixe Begrenzung”. Auch hier fehlt die Option des Mobilitétspasses. Die ,héhere Standards erwartet, hieran schlieBt sich die &ffentliche
eigenwirtschafilich durch die Verkehrsunternehmen” aufbringen zu lassen ist eine Festlegung auf Diskussion hinsichtlich einer méglichen
eigenwirtschaftliche Leistungserbringung. Obwohl die Option auf ,Linienbindelung” und damit auf Einfohrung an.
andere Ausschreibungsmodelle explizit offen gehalten werden soll.
199|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Transparenz und Zahlen X Aus dem Jahr 2010 liegen keine unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Das Land Baden-Wirttemberg gibt die Verdoppelung der Verkehrsleistung bis 2030 als Ziel vor. Laut entsprechenden qualitativen Daten vor. Aus
Gerd Hickmann, Leiter der Abteilung Offentlicher Verkehr (Schiene, C)PNV) des Verkehrsministeriums in den OAM Jahresberichte sind fir das Jahr
Stuttgart, kann im értlichen Nahverkehr ersatzweise auch eine Verdoppelung der Fahrgastzahlen 2012 18.854.087 Beférderungsfélle und fir
genommen werden. Der Ausgangspunkt ist das Fahrgastaufkommen von 2010. Offentlich sind diese das Jahr 2018 20.142.288
Zahlen fir den Ostalbkreis aber nicht bekannt. Wie waren die Befdrderungsfélle zu entnehmen.
Zahlen 2010 und wie haben sie sich bis heute entwickelt? Welches Fahrgastaufkommen missten und Die Verdoppelung der Fahrgastzahlen ist ein
wollen wir bis 2030 erreichen? rein politisches Ziel.
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200(Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 15 Bilder 2.3.1 ,,Es ergeben sich hieraus folgende Verdichtungsréume der Stidte Aalen und X Definition der Verdichtungsréume orientiert  [unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Schwiébisch Gmiind (2. Absatz) sich an den Einwohnern bzw. der
Verdichtungsrdume: Einwohnerdichte in Abhéngigkeit der
Nimmt man die Verdichtungsréume, wie fir den Raum Schwébisch Gmiind zu Grunde gelegt als Basis, Entfernung zum Zentrum
wirden zu Aalen auch Waldhausen, Ebnat, Fachsenfeld und Dewangen und Abtsgmiind gehéren.
201|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Kategorisierung: X Wirtschaftlichkeitskriterien sind notwendig, Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
- Ist Pelzwasen nicht eher Kategorie | zuzuordnen? um vergleichbare MaBstébe for ein
- Aalen Dewangen, Fachsenfeld sollte in Stadtverkehr Il, ebenso Aalen Waldhausen, Ebnat finanzierbares Angebot zu schaffen. Andere
- Abtsgmiind sollte im Bedienungsangebot mindestens Kategorie | Regionalverkehr sein Aspekte bergen die Gefahr, nicht objektiv
- (Aalen-) Ebnat — Neresheim sollte Regionalverkehr Kategorie | sein und klar definiert genug zu sein.
- Querverbindungen: Essingen — Forst — Dewangen, Neresheim — Bopfingen fehlen Konkrete Ausgestaltung wird bei
- In der Karte fehlt Anbindung Forst komplett, ebenso die Strecke Essingen — Mégglingen Umsetzungsplanung bearbeitet.
- Nach dem Bau des Bahnhaltes-West sollte eine direkte Busanbindung an Essingen erfolgen.
Eine Verschlechterung des Angebotes durch die Einfohrung des Halb-Stunden-Takts ist nicht akzeptabel
und zielfohrend.
202 |Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 19 Regiobus X Regionalverkehr Il beinhaltet die flexible unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Weiteres Potenzial fir Regiobuslinien im Ostalbkreis sind die Anbindungen von Heubach, mit den Bedienungsform optional an Sonntagen und
néchstgelegenen Schienenhalten in Bdbingen/Mégglingen sowie von Neresheim an den Schienenknoten in der Schwachverkehrszeit. Bei einer
in Aalen. Beide Linien sind im Regionalverkehr der Kategorie Il (Stundentakt) zugeordnet und entsprechend vorhandenen regelméBigen
entsprechen im Grundsatz den Anforderungen fir einen Regiobus.” (letzter Absatz) Diese Aussage trifft Nachfrage kann diese Verbindung in den
leider nur ,als flexible Bedienungsform” zu und ist damit weit von Festverkehr Uberfohrt werden.
Regiobus Standard entfernt. Entsprechend gehéren diese Strecken unter Kategorie | gefasst.
203 |Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 19 2.3.2: ,Bedienungsqualitét (Bedienungshéufigkeiten und Bedienungszeiten)” X Bei allen Aufwertungsbestrebungen ist es Umgang kléren
Bedienungshéufigkeit notwendig sich nach Nachfrage und
Tabelle Seite 20: Es ist begriBBenswert, dass die Normalverkehrszeiten gegeniber dem NVP 2014 Wirtschaftlichkeit zu orientieren. Bei einer
ausgeweitet wurden. Es ist nicht nachvollziehbar, wenn in der Tabelle bei den Bedienungshéufigkeiten in entsprechend vorhandenen regelméBigen
der Normalverkehrszeit zwischen Sa, So und Werktags unterschieden wird. Damit geht die propagierte Nachfrage kann eine Aufwertung stattfinden.
Einheitlichkeit wieder verloren.
Die Bedienungsart sollte in den héchsten Kategorien (Stadtverkehr | und Il, sowie Regionalverkehr 1) in
allen Zeiten als Linie und nicht als flexible Bedienungsform gefihrt werden.
204|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Seite 22 ,Einsatz flexibler Bedienungsformen” X Im Bedienungsbereich des heutigen Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Der Fahrgastbeirat OstalbMobil findet das Projekt Bus-On-Demand toll. Dadurch konnten viele StadtLandBusses werden alle Bushaltestellen
Erfahrungen gemacht werden. Das Busunternehmen OK.GO zeigt sich sehr engagiert und flexibel. (Orte > 300) angefahren,
Durch die Rickmeldungen der Fahrgéste méchte der Fahrgastbeirat bei den Bus-On-Demand- konzessionsunabhéngig. Ziel der
Angeboten folgendes vorschlagen: Umsetzungsplanung ist es, den StadiLandBus
Das Bedienverbot von, aber auch das vorgeschrieben Halten nur an den Bushaltestellen muss entsprechend den definierten Zielsetzungen
abgeschafft werden. weiterzuentwickeln.
Begrindung: Der StadtLandBus féhrt bisher nur die bestehenden Bushaltestellen an. Das bedeutet, dass
viele Wohngebiete gar nicht angefahren werden. Beispiel: Vom Bopfinger Wohngebiet ,Kirchheimer
Bergle” muss man erst mal 2 km gehen, bis man an die néchste Bushaltestelle ,B29” kommt. Das ist
nicht zumutbar schon gar nicht in der Dunkelheit und gleich gar nicht fir Frauven.
Durchfihrung: Der Bus-On-Demand kann alle Stralen in seinem Einzugsgebiet anfahren, soweit es die
Gréfe des Busses und die StraBenverhéltnisse zulassen. Er muss auch zudem alle Bushaltestellen
anfahren kénnen unabhéngig von der
vergebenen Konzession.
205(|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Schichtfreundlichere Buchung vom On-Demand-Bus X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Fir die Buchung des On-Demand-Bus muss mindestens 1 Stunde vor Abfahrt angerufen werden. For
Schichtarbeitende sollte die Méglichkeit eingerichtet werden, mit einem Anruf den Bus fir mehrere
Abende zu buchen. So muss nicht jeden Tag
angerufen werden. Beim StadtLandBus wurde diese Anregung bereits positiv aufgenommen worden.
206|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Bus-On-Demand auch von Aalen nach Heubach X Planung sieht vor, den Bus aus Heubach in  |unkritisch, ohne f\nderungsbedcrf
Eine Anbindung abends von Aalen nach Heubach geht zur Zeit nur, wenn man mit dem Zug nach Bébingen/ Mégglingen mit dem Zug in
Schwébisch Gmind féhrt und dann mit dem Bus nach Heubach. Dies ist sowohl zeitlich, als auch Richtung Aalen zu verknipfen.
finanziell nicht akzeptabel.
207|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 |Bus On-Demand soll frih morgens und spét abends und das téglich fahren X Bei der Umsetzungsplanung im Raum Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

Der StadtLandBus féhrt ab dem Bahnhof Bopfingen von Montag- bis Freitagabend ab etwa 20 Uhr laut
Flyer. Am Samstag und Sonntag schon ab 18 Uhr. Wer zum Beispiel von Montag bis Freitag um 19 Uhr
vom Bahnhof Bopfingen nach Kirchheim am Ries méchte, hat keine Busanbindung. Mit dem Bus On
Demand sollen Licken im reguléren Fahrplan abgedeckt werden und zwar im vorgegebenen Ein-

Stunden-Takt.

Ellwangen/ Bopfingen werden diese Punkte
bericksichtigt.

20/49



Ifd.

Nr Wer Datum Inhalt der Stellungnahme Anderung NVP  |Begrindung/ Bemerkung Bewertung/ Zuordnung
EREARTE nof::l‘:dig
208|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Bekannt machen des Bus-On-Demand X Wird an entsrpechende Stelle nicht Inhalt/ Thema des NVP
Da diese Art Bus nur auf Anruf féhrt, muss der Bus On Demand gut beworben und erklért werden. Leider weitergegeben.
funktioniert die Auskunft GUber www.bahn.de und www.efabw. de nicht gut. Hier sind dringend
Verbesserungen notwendig. Beispiel: Wenn man in www.bahn.de an einem Sonntag um 20 Uhr eingibt,
dass man vom Bahnhof Bopfingen nach ,Kirchheim am Ries HiftenstraBe” fahren méchte, wird einem
keine Verbindung angezeigt, obwohl der StadiLandBus féhrt.
209 |Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 |App fir den Ostalbkreis mit Bus-On-Demand-Angebot X HandyTickets sind ber die App DB unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Eine App Uber die Verbindungsméglichkeiten des OPNV im Ostalbkreis ist seit Kurzem verfigbar. Der Navigator erhéltlich.
Fahrgastbeirat begrifit dass, soweit im Bus GPS vorhandenen ist, eine Echizeitinformation gegeben wird. Das Projekt CiCo (Checkin Checkout) des
Diese gibt eine wichtige Landes soll im Jahr 2022 auf alle Verbinde
Information der Fahrgéste im léndlichen Raum und schafft Vertrauen und Verlasslichkeit. ausgedehnt werden.
BegriBBenswert wére eine Bezahlmdglichkeit mit dem Ostalb-App. Dann kénnte auch eine ,Check in —
Check out”-Funktion installiert werden. Fahrgéste kénnen dadurch den OPNV nutzen und das App
rechnet dann den ginstigsten Tarif am Ende des Tages ab.
210(|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 23 2.3.4: Verbindungsqualitét (Verkniipfung der Linien und Systeme) X Lauchheim und Jagstzell: Sind als unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Verknipfungspunkte Verknipfungspunkte definiert; ausreichend
Die Bahnhéfe Lauchheim und Jagstzell sollten als wichtige Verknipfungspunkte klassifiziert werden. bei dem vorhandenen Angebot .
Westhausen fehlt und sollte ebenfalls als wichtiger Verknipfungspunkt klassifiziert werden. Westhausen: Bahnhof kann vom Bus nicht
Der Bahnhalt AA-West kommt nicht vor und sollte als Verknipfungspunkt gekennzeichnet werden. angefahren werden und kann deshalb kein
Verknipfungspunkt sein.
211|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Entwicklung zum Linien-Netz X Durch Verknipfung der Linien an definierten |Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Neben den hauptsdchlich sternférmig aufgebauten Strukturen missen Tangenten ergénzt werden wie ein Umsteigepunkien ist ein Fahren im System
Spinnen-Netz. mdglich und damit auch tangentiale
Beispiel ist hier im Gminder Raum die Linie 3 mit ihrer Tangente um die Gmunder Innenstadt (GD- Verbindungen vorhanden. Zusétzliche
Bettringen - Waldstetten - GD StraBdorf). Diese Linie mit ihrem Arm Richtung Heubach kann im Ubrigen direkte Tangenten wirden einen deutlich
zusétzliche Bedeutung im Zusammenhang héheren Kostenbedarf mit sich bringen. Ggf.
mit der Entwicklung "Aspen" als neuem Industriegebiet gewinnen. Prifung im Rahmen der
212|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Spétverkehre und Nachtbusse X Thema Nachtbusse wird ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf
Intelligente Verknipfung der Spétverkehre und Nachbusse eventuell mit leicht verénderter LinienfGhrung
und insbesondere auch "Treffen" der Busse mehrerer Linien, um den nahtlosen wechselseitigen Umstieg
zu gewdhrleisten Dies dirfte
nachts mangels Stau und Individualverkehr gut planbar sein.
213|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 |Die Ergénzung der Takte durch "Schnellbusse" X Schnellbusse aufgrund der raumstrukiurellen [Umgang kléren
Die Schnellbusse sind nicht zu verwechseln mit den Regio-Bussen. Hier wird die Linie 3 als Beispiel Gegebenheiten und aus wirtschaftlichen
gewdhlt, um an einem kleinen Ausschnitt die neue zukunfisféhige Gesamtkonzeption deutlich zu machen: Grinden nicht zielfGhrend.
Bahnhof Schwébisch Gmind
Uber Strassdorf nach Waldstetten. Hierdurch werden einwohnerstarke Bereiche zuséitzlich angebunden.
Dies entlastet einerseits die Innenstadtbereiche und beschleunigt die Pendler.
Als Schnellbus sollten dann nur einige, méglichst als Buskap angelegte Haltestellen angefahren werden.
Am Beispiel: Ein Schnellbus féhrt ab Bahnhof Gmiind tber die Rektor Klaus-StraBe (parallel zur Linie 11
GP) und dann Richtung Strassdorf (parallel zu Linien 4/11) und dann weiter nach (parallel zur Linie 3 )
nach Waldstetten und ist damit Ergéinzung zu Linie 4 und 21 (Waldstetten/Betz). Die weiteren Busse der
Linie 21 und 2, die (auch) die Innenstadt bedienen, bleiben auf ihrem Linienverlauf, wobei hier aber
dann auf andere Bedingungen Rijcksicht genommen werden kann als der Bahnanschluss fir Pendler.
214(Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 25 2.3.5. , ErschlieBungsqualitét” X Der Geschéftsbereich Nachhaltige Mobilitét [unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Anschluss der Baugebiete an den OPNV wird seit 2022 in die Erweiterungsplanung
Die Gemeinde Lauchheim hat vor kurzem das Baugebiet ,Kalvarienberg” zwischen B29 und Bopfinger mit einbezogen.
StraBBe ausgewiesen. Es stehen auch schon einige Hauser darauf. Die Buslinie RBS 7696 féhrt durch
Lauchheim und auf der Bopfinger Strafle
direkt am neuen Wohngebiet ,Kavarienberg” vorbei. Leider wurden dort keine Bushaltestellen
eingerichtet. Die Bewohner*innen missen jetzt etwa 1 km nach Lauchheim reinlaufen, um an der
néchsten Bushaltestelle ,Friedhof” vor dem
Pflegeheim in den Bus nach Bopfingen einzusteigen. Der féhrt dann an ihrem Wohngebiet vorbei.
Dies ist nur ein Beispiel und soll verdeutlichen, dass die Gemeinden wie im Nahverkehrsplan
hingewiesen, bei Wohngebieten an die Anbindung an den OPNV achten sollen.
Alle Neubaugebiete in den Stédten und Gemeinden missen auf ihre Anbindung an den OPNV
mitgeplant werden, um den motorisierten Individualverkehr deutlich zu verringern. Die néchstgelegene
Bushaltestelle muss unter 5 Minuten aus den
Wohngebieten erreichbar sein. Dies gilt im Besonderen fir Neubaugebiete.
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215|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 26 , Fahrgéste sollen so nah wie méglich an ihr Ziel gebracht werden.” X Vgl. Kapitel 2.3.5 unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Halt auf Zuruf ab 20 Uhr
Alle Busunternehmen haben sich auf Anfrage des Fahrgastbeirats auf den Halt auf Zuruf ab 21 Uhr
geeinigt. Dafir ist der Fahrgastbeirat sehr dankbar. Gerade Frauen, die in der Dunkelheit den OPNV
nutzen und weite Wege von der
Bushaltestelle zu ihrer Haustire zuriicklegen missen, bekommen durch den Halt auf Zuruf mehr
Sicherheitsgefihl. Gerade die Bahnhéfe und die dortigen ZOBs, z.B. in Bopfingen, Lauchheim,
Westhausen sind weiter weg von der Bebauung und
vermitteln den Frauen ein Gefhl der Unsicherheit. Deshalb hofft der Fahrgastbeirat OstalbMobil, dass
die Busunternehmen der Vorverlegung von 21 auf 20 Uhr beim Halt auf Zuruf zustimmen und auch
darauf achten, dass die von ihnen beauftragten Subunternehmen dariber informiert sind.
216|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Seite 26 ,Rahmenvorgaben fir den Schilerverkehr" X Verkehrsbehinderungen und Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Anfangszeiten der Schulen im Kreis Gberdenken Schulanfangszeiten werden bei der
Seit in Aalen in der StiewigstraBe der Kreisverkehr mit der Abbiegeméglichkeit zum IHK-Bildungszentrum Umsetzungsplanung im Teilraum Aalen
gebaut wurde, staut sich jeden Morgen von Ellwangen kommen vor dem Kreisel der Verkehr. Die betrachtet.
Schiler*innen kommen sténdig zu spét
zum Unterricht. Deshalb schlégt der Fahrgastbeirat vor, die Anfangszeiten in der Aalener
Berufsfachschule zu Gberdenken. Eine Verschiebung um 10 Minuten wisrde das Problem I18sen, wenn die
Abfahriszeiten der Busse aus Ellwangen bleibt. Eine
frihere Abfahriszeit ist aus organisatorischen Griinden nicht machbar.
217 |Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 |Anfangszeiten von allen Schulen grundsétzlich tberdenken X Schulzeitstaffelung ist ein Ansatz des NVP, unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nicht nur in der Corona-Pandemie sollten die Anfangszeiten aller Schulen zusammen mit den die Wirtschaftlichkeit des OPNV zu
andienenden Busunternehmen auf den Prifstand gestellt werden. Eine Verzerrung der Anfangszeiten verbessern (vgl. Kapitel 2.3.6).
wirde eine Verbesserung des Schilerverkehrs bewirken.
218|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022(Seite 27 2.4. ,Ziele fir die Infrastruktur” 2.4.1. ,Barrierefreiheit im OPNV* X Aussage wird unterstitzt, bei Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Schulungen der Planer*innen uber das Blindenleitsystem bei Buchtbushaltestellen und bei Umsetzungsplanung durch Kommunen zu
Cupbushaltestellen nach DIN 32984 und barrierefreier Gestaltung von Bushaltestellen DIN 18040-3 beachten
,Offentlicher Verkehr und Freiraum” sind dringend erforderlich.
Begrindung: Die Vorgaben der DIN 32984 (2020-12) werden oft nicht richtig umgesetzt. An vielen
Bushaltestellen sehen die Blindenleitlinien und-Aufmerksamkeitsfelder unterschiedlich aus. Zum Teil
machen sie keinen Sinn oder sind sogar geféhrlich fir die blinden Fahrgéste. Es reicht nicht nur Kassler-
Borde einzubauen.
Durchfihrung: Der baden-wirttembergische Blinden- und Sehbehinderten-Verband kann hier mit
Schulungen und Infos weiterhelfen. Bereits bei der Planung muss das Busunternehmen, das die
Bushaltestelle regelméBig anféhrt, eingebunden werden. Nur sie wissen, welche Busse sie nutzen und
welche Anforderungen daraus an die Bushaltestelle entstehen. Die bauliche Ausfihrung muss mit der
ausfohrenden Baufirma genau besprochen und nach Fertigstellung bei der Abnahme die
Umsetzung der Vorgaben genau geprift werden. Zum Teil muss auch Gberlegt werden, ob der
barrierefreie Ausbau an der
vorhandenen Bushaltestelle Gberhaupt sinnvoll ist und ob eine Verlegung nicht zielfihrender wére. Als
Beispiel dazu die Bushaltestelle im Kirchheimer Ortsteil Benzenzimmern namens ,Benzenzimmern” in
Richtung Kirchheim. Dort fihrt Gber
die Bushaltestelle die Zufahrtsstrafle zu einem Haus. Menschen mit Behinderung, Rollator, Rollstuhl oder
Fahrrad mussen im hintern Eingang im Bus ein- und aussteigen. Der Bus hélt an dieser Bushaltestelle, so
dass sich die hintere Tir genau an der Zufahrt befindet, wo auch wegen der Zufahrisstraf3e die flachste
Stelle der Bushaltestelle ist. Die Einstiegshéhe betrégt dort etwa 28 cm. Das ist etwa die Héhe von 2
Treppenstufen.
Ziel: Es steht auf Seite 3 ,Warum bekommt der Aspekt ,Barrierefreiheit” so viel Gewicht? Ein
barrierefreier OPNV ist gemaB Bundeswirtschaftsministerium
- fur 10 % der Bevélkerung unentbehrlich
- for 30 — 40 % der Bevélkerung notwendig
219|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Einbeziehung der Busunternehmen bei der Planung X Aussage wird unterstitzt, bei Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

Bei der Planung von neuen Bushaltestellen und beim barrierefreien Umbau von bereits bestehenden
Bushaltestellen muss mit dem andienenden Busunternehmen abgesprochen werden. Nur dieser weif3 mit
welchen Bussen die Haltestelle

angefahren wird und welcher Verkehrsfluss zu bericksichtigen ist, z.B. bei einer Cup-Haltestelle.

Umsetzungsplanung durch Kommunen zu
beachten
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220(Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 28 , Definition von Ausnahmen” X Der NVP soll Orientierung geben hinsichilich [Umgang kléren
Fehlende Finanzmittel fur barrierefreien Umbau von Bushaltestellen nicht hinnehmbar. eines suksessive zu erfolgenden
2013 beschloss die damalige Bundesregierung, dass bis zum Januar 2022 die Bushaltestellen barrierefrei barrierefreien Umbaus. Naturgeméaf sind
umgebaut sein missen. Nach 8 Jahren sich zuriickzulehnen und zu sagen es ist kein Geld da, ist nicht stérker frequentierte Haltestellen mit Prioritat
hinnehmbar und kein Grund fir eine Ausnahme. auszubauen. Dariberhinaus strebt der
Ostalbkreis eine vollstéindige Barrierefreiheit
an, die Uber den Zeitplan des NVP
hinausgeht.
221 |Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 |Offizielle Bestéitigung, dass kein barrierefreier Umbau méglich ist X Nicht Thema des NVP nicht Inhalt/ Thema des NVP
Es gibt topographische Gegebenheiten, die einen barrierefreien Umbau einer Bushaltestelle nicht
méglich machen. In den meisten Féllen ist es aber méglich. Die Verantwortlichen mussen sich aber von
der Vorstellung trennen, dass nur
Busbuchten fir Bushaltestellen in Frage kommen. Diese benétigen viel Platz und sind teuer. Bus-Cups,
also Haltestellen mit Kassler-Bord, bei denen der Bus auf der Strafe hélt, sind hervorragend fir den
léndlichen Raum geeignet. Sollte eine Kommune zu dem Ergebnis kommen, dass eine Bushaltestelle nicht
barrierefrei umgebaut werden kann, soll die Kreisbehindertenbeauftragte eine Stellungnahme dazu
222 |Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Zeitplan fir den barrierefreien Umbau der Bushaltestellen X Der Zeitplann obliegt den jeweiligen nicht Inhalt/ Thema des NVP
Nachdem 8 Jahre Ubergangszeit vergangen sind bevor das Gesetz jetzt greift, muss ein Zeitplan fir den Kommunen bzw. Straflenbaulasttréigern.
barrierefreien Umbau der Bushaltestellen zusammengestellt werden, damit der barrierefreie OPNV auch
Tatsache wird.
223|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 29 2.4.2. , Ausstattung von Haltestellen” X Nicht Thema des NVP nicht Inhalt/ Thema des NVP
Durch Werbung Geld einnehmen
In Ludwigsburg wird ein Teil der Wénde von Haltestellen-Héuschen als Werbefléche vermietet. So kénnte
Geld generiert werden.
224(Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 31 Exkurs zu Bike & Ride X Fahrradabstellanlagen sind schwer in die nicht Inhalt/ Thema des NVP
Fahrrad-Abstellanlagen Kategorien einzubinden, da es z. B. auch an
Die Einrichtung von sicheren Fahrrad-Abstellanlagen trifft die volle Zustimmung des Fahrgastbeirats Haltestellen der Kategorie V sinnvoll sein
OstalbMobil. Winschenswert wére es, die darin ausgesprochenen Kriterien und Empfehlungen auch in kann, diese einzurichten.
der Haltestellenausstattungstabelle wiederzufinden. Insbesondere fir die in Kapitel 2.3.4 ausgewiesenen Die Einrichtung der Anlagen ist am
Verknipfungspunkte sollte die Ausstattung nicht nur als Empfehlung aufgefihrt werden. Aber gerade die sinnvollsten durch die jeweiligen Kommunen
Haltestellen im léndlichen Raum, die meistens den niedrigeren festzulegen.
Kategorien zugeordnet werden, wisrden durch Fahrrad-Abstellméglichkeiten die Attraktivitét des
Nahverkehrs erhéhen. Die Gemeinde Unterschneidheim hat an ihren Bushaltestellen solche
Méglichkeiten und kénnte aus deren Erfahrung berichten.
Die Abstellméglichkeiten sollten méglichst so gestaltet werden, dass ein Diebstahl der teuren E-bikes
minimiert/erschwert wird. Es ist zu Uberlegen, ob die Abstellmdglichkeiten die Méglichkeit des Ladens von
E-bikes bieten kénnen.
225|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Seite 32 2.4.3. ,Ausstattung von Fahrzeugen” X Kapitel 2.4.3 wird entsprechend ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf
Im Bus akustische und optische Anzeige der Haltestellen
Es gilt das Prinzip der 2 Sinne: akustisch und optisch. In den Bussen muss deshalb auf einem Bildschirm
mindestens die néchste Haltestelle zu sehen sein und auch akustisch angesagt werden. Nur so kénnen
sich Sehbehinderte und éltere Menschen mit Sehminderung, Gehérlose und Schwerhérige orientieren.
Auch Kinder, die noch nicht lesen kénnen oder Migranten mit Sprachproblemen kénnen durch das 2-
Sinne-Prinzip selbststéindig mobil sein.
226|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|GPS X Uber die OAM-App kénnen ebenfalls unkritisch, ohne Anderungsbedarf
An den stark frequentierten Bushaltestellen in den Stédten gibt es oft eine Echizeit-Anzeige. Fir die Echtzeitdaten angerufen werden, wenn diese
anderen Bushaltestellen wére dies zu aufwéndig und zu teuer. Mit dem GPS kann ermittelt und auf einem durch die Verkehrsunternehmen zur
App angezeigt werden, ob der Bus piinktlich oder verspétet kommt. Dies ist fur ein komfortables OPNV- Verfigung gestellt werden.
Angebot unerlasslich. Mit den neuen Bordrechnern werden deutlich
mehr Echizeitdaten vorliegen.
227|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|W-Lan fehlt X Die Mobilfunknetzabdeckung deckt weite unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Die Busse missen Uber W-Lan verfiigen. So kann die Zeit im Bus von den Fahrgésten als nitzlich, effektiv Bereiche des Ostalbkreises ab und soll sich
und Gewinn erlebt werden. Wéhrend die Zeit beim Autofahren nicht fir etwas anderes genutzt werden in den restlichen Gebieten verbessern. Das
kann und somit verloren ist. Kosten-Nutzen-Verhéltnis von W-LAN ist zu
bericksichtigen.
228|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Rufbusse wie Bus-On-Demand missen barrierefrei sein X Ausnahmen werden lediglich fir Fahrzeuge [unkritisch, ohne Anderungsbedarf

Die UN-Behindertenrechtskonvention wurde von der Bundesregierung 2009 ratifiziert. Menschen mit
Behinderung haben ein Recht auf Teilhabe am Leben. Die geplante Ausnahmeregelung verhindert dies,
da Rollstuhlfahrer*innen nie sicher sein

kénnen, dass er seine Verabredung rechizeitig einhalten kann bzw. auch wieder heimfahren kann.

im Schulverkehr und als Verstérkerfahrzeuge
zugelassen (Kaptitel 2.4.3.)
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229|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022|Seite 33 2.5.1. , Tarif” X Die jetzige tarifliche Regelung wird als sehr  |unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Einbinden von Bus-On-Demand in einheitliches Tarifsystem Fahrgastfreundlich erachtet und trégt dazu
Der momentan fahrende StadtLandBus akzeptiert das Tagesticket nicht. Man muss trotzdem noch je nach bei Neukunden zu gewinnen.
Fahrstrecke 1 oder 2 Euro bezahlen. Menschen mit Behinderung mit einem Merkzeichen ,G”
Gehbehindert) oder ,aG” (auBergewdhnlich
Gehbehindert) kénnen beim Landratsamt eine Wertmarke erstehen. Diese gilt 6 Monate oder 1 Jahr.
Auch diese wird nicht anerkannt und der Mensch mit Behinderung muss trotzdem nochmal bezahlen.
Diese Vorgehensweise ist nicht
nachvollziehbar und versténdlich.
230(Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 [Flexibles Mobilitétsverhalten besser unterstitzen X Doas vielféltige Fahrscheinsortiment von unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Die Bedingungen haben sich durch die Corona-Pandemie und dem Klimawandel geéndert. Mehr und OstalbMobil bietet zahlreiche
mehr Beschaftigte arbeiten nun zeitweise im Homeoffice. Viele Kinder wirden im Sommerhalbjahr mit unterschiedliche Méglichkeiten. Eine véllig
dem Fahrrad zur Schule fahren oder zu Ful gehen. Es missten deshalb auch Zeit-Karten angeboten flexible Handhabung ist mit EinfGhrung check
werden, die dem verénderten Mobilitétsverhalten Rechnung trégt. in/check-out erreichbar.
231 |Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022Senioren-Ticket X Wird gepruft und politisch entschieden. Umgang kléren
Der Wunsch nach einem Ticket fur Senior*innen wird oft von den Fahrgésten an den Fahrgastbeirat
herangetragen. Es wére denkbar, dass das Senioren-Ticket ab 9 Uhr gilt, wenn sowieso die
Fahrgastzahlen schwécher sind. Grundsatzlich wére mit einem zuverléssigen, gut vertakteten und
ginstigen OPNV allen geholfen.
232 |Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 [Mit OstalbMobil Chip-Karte auf Ostalb-App Fahrkarte kaufen kénnen X Eine Erweiterung wurde bislang von Umgang kléren
Wer eine Fahrkarte an einem Automaten am Bahnhof kauft, kann fir die Bahnfahrt die 20% ErméBigung Unternehmerschaft abgelehnt.
durch die OstalbMobil-Karte erhalten. Wenn man Gber das Handy bei der Bahn-App eine Fahrkarte
kauft, geht das nicht. Es wére fir die Fahrgéste von Vorteil, wenn ber die Ostalb-App auch eine
Fahrkarte mit der Chipkarte gekauft werden kénnte.
233|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 |Fahrkarte fir Schiler*innen, Azubis und Student*innen X Die Einfohrung des landesweiten unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Das Land beabsichtigt ab September 2022 ein 365-€-Ticket fir den oben genannten Personenkreis und Jugendtickets wird vom Ostalbkreis
Erwachsene bis 21 Jahren. Die Landkreise kénne bis zu 70 % Zuschuss dafir bekommen. Der engagiert vorangetrieben.
Fahrgastbeirat hofft, dass der Ostalbkreis ab Herbst dieses Ticket anbietet, das in ganz Baden-
Wirttemberg giltig ist.
234 (Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 |Vereinfachung des Kaufs vom Ostalb-Abo X Die Einfohrung des landesweiten unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Fir das Ostalb-Abo sollte eine Stelle federfihrend sein, damit die Abonnent*innen eine Anlaufstelle Jugendtickets wird vom Ostalbkreis
haben. Eine Bestellung des Ostalb-Abos iber die Ostalb-App wére da zielfihrend. engagiert vorangetrieben. Das Ostalb-Abo
wird ersetzt. Ein digitaler Vertrieb ist
235|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 [Seite 38 4: Wirtschaftlichkeit und Finanzierung X Ostalbkreis ist Modelregion zur Berechnung  [Umgang kléren
Mobilitétspass eines mdglichen Mobilitétspasses, belastbare
Bei der Finanzierung ist das Instrument Mobilitétspass mit zu betrachten. Hierbei ist zu beachten, dass Ergebnisse werden fir den Herbst 2022
zuerst der Bedarf ermittelt wird und dann die Kosten. Der Mobilitétspass darf nicht dazu missbraucht erwartet, hieran schlieBt sich die &ffentliche
werden, dass bei der OPNV-Planung zu Diskussion hinsichtlich einer méglichen
Grunde gelegt wird, wie viel Geld zur Verfigung steht. Ob eine Erhdhung oder Reduzierung der Anzahl Einfohrung an.
der Busse zum Erbringen der im NVP geforderten Verkehrsleistung notwendig ist bzw. wie sie
Effizienzgewinne umsetzen, sollte man
den Leistungstrégern (Busunternehmen) tberlassen und nicht indirekt vorgeben.
»Mit dem fléchendeckenden Stunden- und Halbstundentakt oder dichter fir 60% der Kreisbewohner ..."
steht im Widerspruch zu Kapitel 2.3.1, nach dem fir den Stadtverkehr Halbstundentakt fir 90% und fur
den Regionalverkehr ,Stundentakt im Festverkehr” mindestens 90% der Kreisbevélkerung bedient werden
sollen (missen).
236|Fahrgastbeirat OstalbMobil 31.01.2022 (Was dem Fahrgastbeirat im Nahverkehrsplan Teilfortschreibung 2021 nach Meinung des X Touristische Verkehre werden ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf

Fahrgastbeirats OstalbMobil fehlt:

Bericksichtigung der OPNV-Anbindungen bei Veranstaltungen und touristischen Einrichtungen in
den Kommunen

Die Kreisverwaltung und die Kommunen des Ostalbkreises weisen auf ihren Internetseiten kaum auf die
Erreichbarkeit der &rilichen, éffentlichen Einrichtungen hin. Auch auf den Flyern zu touristischen
Einrichtungen fehlt in der Regel der Hinweis, wie weit ist die néchstgelegene Bushaltestelle entfernt, wie
heif}t sie und welche Linie hélt dort. Viele Gemeinden bieten kulturelle Veranstaltungen an. Hier fehlt oft
der Hinweis auf die Erreichbarkeit mit dem OPNV. Zudem werden die Anfangszeiten nicht auf den OPNV
abgestimmt. Dies muss mehr ins Bewusstsein der Verwaltungen gerickt und angewandt werden, um auch
die Besucher*innen zu sensibilisieren.

Zum Beispiel kénnte der Hinweis fir die Veranstaltungen in Bopfingen im Stadtgarten so aussehen:
RBS-Bus-Linie 7696 und Bus-On-Demand StadiLandBus HS ,Markiplatz”, FuBweg etwa 100 m und

mit der Riesbahn bis zum Bahnhof Bopfingen, FuBweg etwa 100 m. Diese Informationen mussten einmal
gesammelt werden und stinden dann immer zur Verfigung.

Veranstaltungsverkehre sind nicht Bestandteil
des NVP.
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237

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Erreichbarkeit der Kliniken fur die Mitarbeitenden

Der Ostalbkreis hat 3 Kliniken. Die Anbindung an den OPNV ist nach Kenntnis des Fahrgastbeirats
OstalbMobil zumindest im Ostalbklinikum in Aalen auf Grund der Schichtarbeit nicht gegeben. Der
Fahrgastbeirat fordert die Kreisverwaltung auf mit dem Betriebsrat des Ostalbklinikums zu besprechen,
wie die mehrere hunderte Mitarbeiter*innen mit dem OPNV ihren Arbeitsplatz erreichen und verlassen
kénnen. Es gibt von OstalbMobil ein Job-Ticket, das aber die Beschéftigten des Ostalbklinikums nicht
nutzen kénnen.

X

Wird bei Umsetzungsplanung bericksichtigt.

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

238

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Mehr Werksbusse

Beispiel 1: Die Firma Zeiss hat seit vielen Jahren Werksbusse und hat diese nun auch fir andere Firmen
nutzbar gemacht. Leider hat die Corona-Pandemie dazu gefihrt, dass weniger mit den Werksbusse
fahren. Bei Schichtende und -anfang

dirfen sich die Kolleg*innen nicht mehr begegnen und so sind léngere Wartezeiten dazwischen. Das
macht die Nutzung des Werkbusses zeitlich unattraktiv.

Beispiel 2: In der Schwéipo vom 23.12.2021 ,Nahverkehrsplan trifft auf Widerspruch” wird Gber das
Unternehmen JRS in Rosenberg berichtet, zu dem téglich 700 Mitarbeiter*innen ein- und auspendeln.
Hier kénnte der Ostalbkreis auf diese und

andere vergleichbare Firmen zugehen und ein Werksbuskonzept erstellen. Die Firma kénnte ihren
Beschéftigten z.B. Buszubringen zu den entsprechenden Bahnhéfen und dem Rosenberger ZOB anbieten.
Die Firma spart sich so Parklétze,

Instanthaltungskosten und Kosten fir das Séubern und Schneerdumen. Zudem kénnte sie die freie Fléche
z.B. fir einen Erweiterungsbau nutzen. Das wére eine Win-Win-Situation fir die Firma, die
Mitarbeitenden und das Klima.

Beispiel 3: In der Schwépo vom 21.01.2022 bedavert Stefan Arnold, Geschéftsfihrer von Arnold Stahl
GmbH, und andere Unternehmensvertreter, dass 100 bis 120 Mitarbeitende des Gewerbegebietes
,Streichhoffeld” in Essingen gerne den OPNV nutzen wirden, aber es keinen Bahnhalt in Essingen gibt.
Hier kénnte die Kreisverwaltung den dort anséssigen Firmen dabei helfen, einen Werksbus einzurichten.
Der Werksbus wére in kirzester Zeit realisierbar, wihrend ein Bahnhalt Essingen, wenn er je kommen
wirde, in weiter Ferne liegt.

Werksverkehre sind nicht Bestandteil des
NVP.

Der Landkreis unterstitzt Firmen bei der
Einrichtung von Werksverkehren.

Zudem werden im Rahmen der
Umsetzungsplanung im Anschluss an den
NVP auch Arbeitsplatzstandorte in die
Uberlegungen mit einbezogen.

nicht Inhalt/ Thema des NVP

239

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

mehr Ortsbusse einrichten

Orisbusse erméglichen den Menschen dlltégliche und érztliche Versorgung, soziale Kontakte und
Begegnungen und stérken den Einzelhandel vor Ort. Durch die Eingemeindungen in den 1970er Jahren
bestehen heute viele Gemeinden aus

mehreren Teilorten. Oft gibt es dort keine Einkaufsméglichkeiten mehr. Hier muss ein Konzept erstellt
werden. Hier kénnen auch Taxi-Unternehmen eingebunden werden.

Mit der landkreisweiten Vertaktung und der
Einrichtung von On-Demand-Verkehren
werden viele Ortsteile in einen regelméBigen
Verkehr eingebunden.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

240

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Autonomes Fahren

Es gibt ja schon einige Ortsbusse im Kreis. Darunter gébe es sicher eine Méglichkeit, ein Projekt mit
autonomen Fahren einzurichten. Es geht dabei nicht nur um das Klima sondern auch um die Akzeptanz
von autonomen Kleinbussen. Der

Fahrgastbeirat kann sich vorstellen, dass im Rahmen der Landesgartenschau in Ellwangen 2026 ein
Shuttle vom Ellwanger Bahnhof bis zum LGS-Gelénde eingesetzt wird. Hier winscht sich der
Fahrgastbeirat OstalbMobil mehr Mut vom

Kreis.

Profung erfolgt im Rahmen der
Landesgartenschau Ellwangen.

nicht Inhalt/ Thema des NVP

241

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

Charme-Offensive fur den OPNV

Das Busfahren wird oft damit verbunden, dass die Benutzer*innen kein Geld haben fir ein Auto und dass
nur sozial Schwache mit dem Bus fahren. Dieser Stigmatisierung missen wir entgegentreten.

1. Der Ostalbkreis schreibt einen Wettbewerb aus fir die besten Werbe-Slogans fir das Busfahren. Das
kénnte zum Beispiel sein: ,Ich fahre 400 PS mit Chauffeur”. Die Einsender*innen der besten 10 Slogans
kénnen etwas gewinnen. Auf dem 1. Platz kénnte z.B. ein Jahresticket zu gewinnen sein. Auf den
weiteren Plétzen kénnten eine Monatskarte fir OstalbMobil, Chip-Karten, Eintrittskarte for das
Thermalbad, efc. sein.

2. Alle Kreisréte und —rétinnen bekommen ein kostenloses 6-Monats-Ticket und fahren verstérkt mit Bus
und Bahn. So kénnen sie mit guten Beispiel vorangehen und den OPNV besser kennenlernen.

Interessante Ideen werden aufgenommen
und auBBerhalb des NVP weiter verfolgt.

nicht Inhalt/ Thema des NVP

242

Fahrgastbeirat OstalbMobil

31.01.2022

direkte Bushaltestelle vor dem neuen Landratsamt-Gebéude in Aalen

Vor dem neuen Landratsamt-Gebéude soll eine barrierefreie Bushaltestelle gebaut werden. Auch die
Vertaktung mit den Zigen soll verbessert und die Kreistagssitzungen und Veranstaltungen darauf
abgestimmt werden.

Bestehende Haltestelle "Wilhelm-Merz-
StraBe" liegt in unmittelbarer Néhe des
Standortes des neuen LRA. Wird in den
Prozess einbezogen.

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
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243

Landratsamt Géppingen

01.02.2022

1. Kreistberschreitende Verbindungen und deren Bedienungshéufigkeit/-qualitét

In den Kapiteln 2.3.1 und 2.3.2 werden auf den Seiten 17 bis 22 Bedienungskategorien und -qualitéten
auch von Verbindungen im regionalen Busverkehr beschrieben. Dies betrifft die beiden Korridore
Schwabisch Gmind — Géppingen und Lorch — Géppingen. Ersterer wird heute durch die Linie 932,
letzterer durch die Linien 931 und X93 bedient. Wéhrend sich die Linien 931 und 932 in der direkten
Verantwortung des Landkreises Géppingen befinden, wurde die Linie X93 an den Verband Region
Stuttgart Ubergeben.

X

Zur Kenntnis

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

244

Landratsamt Géppingen

01.02.2022

Die dargestellten Bedienungshéufigkeiten unterscheiden sich von den heute auf den beiden genannten
Korridoren durch die Omnibusverkehr Géppingen (OVG) Bliederhéuser GmbH & Co. KG erbrachten
Leistungen, insbesondere im Fall der Linie 932. Hier ergében sich Taktverdichtungen am Wochenende (1-
Std.-Takt statt 2-Std.-Takt) und eine Ausweitung der Fahrizeiten Mo-Fr, sowie Sa/So. Die vorgesehene
Méglichkeit zum Einsaiz flexibler Bedienungsformen wird angesichts der jetzigen Nachfragestrukturen
begrift.

siehe Nr. 9

unkritisch, mit Anderungsbedarf

245

Landratsamt Géppingen

01.02.2022

Aus Sicht des Landkreises Géppingen ist es vorstellbar, die vorgesehenen Angebotsverbesserungen auf
dem Korridor Schwébisch Gmiind — Géppingen durch die Uberlagerung mehrerer Linien zu erbringen.
Die Erfillung der vorgesehenen Bedienungsstandards ist im Rahmen eines konkreten Fahrplankonzeptes
zwischen den beiden Landkreisen zu klaren.

Wird bei Umsetzung bericksichtigt.

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

246

Landratsamt Géppingen

01.02.2022

Die Anforderungen zur Bedienungsqualitét auf dem Korridor Lorch — Géppingen werden im
Wesentlichen bereits heute durch die Linien 931 und X93 erbracht. Teilweise ergibt sich hier heute bereits
ein dichteres Angebot als im vorliegenden Entwurf vorgesehen. Anpassungen in der Ausgestaltung der
Linie 931 (Takt, Linienfihrung und flexible Bedienungsform) sind im Rahmen der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans des Landkreises Géppingen zu prifen. Der Landkreis Géppingen befirwortet, die
Linienfohrung der Linie 931 zwischen Wéschenbeuren und Lorch auf die Direkiverbindung tber die B
297 zu beschrénken und die Bedienung der Lorcher Ortsteile Waldhausen und Rattenharz Gber die Linie

NVP gestattet "bei hinreichender Nachfrage"
auch dichteres Angebot, deshalb unkritisch

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

247

Landratsamt Géppingen

01.02.2022

2. Regiobus / Schnellbus X93

Die Aufgabentrégerschaft fur die Linie X93 zwischen Lorch und Géppingen wurde riickwirkend zum 01.
Januar 2021 an den Verband Region Stuttgart Gbergeben. Der Landkreis Géppingen unterstitzt diese
Linie im Rahmen einer Anteilsfinanzierung. Den Grof3teil der anfallenden Kosten trégt allerdings der
Aufgabentréger. Wir bitten den entsprechenden Satz auf S.19 im Abschnitt ,Regiobus” anzupassen.

Kapitel wird entsprechend ergénzt.

unkritisch, mit Anderungsbedarf

248

Gemeinde Waldstetten - CDU

01.02.2022

Die Bedienhdufigkeit der Stadtverkehr Kategorie 1, sehen wir fir Waldstetten, als ideale Kategorie an,
um der Bevélkerung einen Anreiz zum umstieg auf die &ffentlichen Verkehrsmitteln zu bieten. Die
Verbindung zwischen Schwéb. Gmiind und Waldstetten sollte unbedingt in einer solchen regelméBigen
Taktung bedient werden.

Ist im NVP so vorgesehen.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

249

Gemeinde Waldstetten - CDU

01.02.2022

Die wenig nachgefragten Verbindungen, in den Schwachverkehrszeiten oder am Wochenende, wére mit
kleineren Bussen, anstatt mit Linienbussen unserer Meinung nach ausreichend. wichtig wére in jedem Fall
auch hier eine regelméfBige Taktung.

Taktung ist so vorgesehen.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

250

Gemeinde Waldstetten - CDU

01.02.2022

In den Schwachverkehrszeiten, am Wochenende sollte die Verbindung méglichst bis spét in die Nacht
angeboten werden um Jugendlichen und jungen Erwachsenen eine sichere Alternative fir den
Nachhauseweg zu bieten. Dies gilt vor allem fir die Direkiverbindung zwischen Schwébisch Gmind und
Waldstetten.

Die Verkehrszeiten sind an allen Tagen von 5
- 24 Uhr (vgl. Kap. 2.3.2)

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

251

Gemeinde Waldstetten - CDU

01.02.2022

Die Variante des On-Demand-Verkehrs halten wir vor allem for Wi3goldingen fir sehr gut. Eine
Alternative dazu, bzw. eine Ergénzung wére unserer Ansicht nach eine Verbindung zwischen Waldstetten-
Weilerstoffel-Tannweiler-Wi3goldingen. Da es keine direkte Verbindung zwischen unseren Teilorten und
dem Hauptort gibt, wiirde eine solche Linie auch den Wirtschaftsstandort, von Waldstetten und somit
auch den Ostalbkreis stérken, da derzeit sicherlich viele Wi3goldinger im Bereich des Einzelhandels
Richtung Filstal abwandern. Eine eingeschrankte Verbindung an einem oder mehreren Tagen nicht mit
Linienbussen, sondern kleineren Fahrzeugen wére unseres Erachtens eine Sinnvolle Variante.

Die genannten Bereiche sind im Teilbereich
der On-Demand-Verkehre enthalten (vgl.
Karte Zielnetz).

Genannte on demand-Achse wurde den VU
bei Umsetzungsplanung bereits
vorgeschlagen, jedoch Bedenken wegen
Befahrbarkeit im Winter auch mit kleinen
Bussen.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

252

Gemeinde Waldstetten - CDU

01.02.2022

Flexible Bedienungsformen waren sicherlich auch fir Waldstetten im Hinblick auf Berufspendler nach
Schwébisch Gmiind eine echte Alternative. Hierbei sollte der Bedarf abgefragt werden z.B. zu grof3en
Industriezentren wie Gigling oder Bosch.

Umsetzung zur HVZ schwierig, for
Tagesrandlagen (z.B. Schichtzeiten) denkbar

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

253

Gemeinde Waldstetten - CDU

01.02.2022

Die Ideen fir die Teilfortschreibung des Nahverkehrsplanes halten wir grundsétzlich fir sehr gut und die
angedachten Mafinahmen sind eine echte Aufwertung des Landlichen Raumes und ein wichtiger Baustein
zur Verkehrswende.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf
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254|Gemeinde Waldstetten - UB_FWV [01.02.2022|Wir haben einige Anregungen und Vorschlige fir die Verbesserung des OPNV: X Im NVP kénnen Ausnahmen von der unkritisch, ohne Anderungsbedarf
1. Vorrausetzung, damit auch Gehbehinderte, Rollstuhlfahrer, Familien mit Kinderwagen den OPNV vollstéindigen Barrierefreiheit formuliert
nutzen bzw. Uberhaupt nutzen kénnen ist, dass auf allen Linien barrierefreie Busse (keine Reisebusse, wie werden. Im Kapitel 2.4.3 werden for
aktuell) eingesetzt werden. Fahrzeuge, die ausschlieBlich im
Schilerverkehr und als Verstérkerfahrzeuge
eingesetzt werden, diese Ausnahmen
formuliert.
255|Gemeinde Waldstetten - UB_FWV |01.02.2022|2. Die Fahrpléne der Schulbusse missen zeitnah - méglichst zum Schuljahr 2022/2023-Gberarbeitet X RegelmaBige Anbindung der Schulen durch  |Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
werden. Die aktuell bestehenden Licken im Fahrplan mussen geschlossen werden. Schiler*innen missen Taktverkehr wird angestrebt und
auch die Méglichkeit haben zur 2.Schulstunde in die Schule, sowie auch nach der 4., 8.,9.,10. Stunde Verbesserungsméglichkeiten bei der
nach Hause zu kommen ohne den Unterricht vorher verlassen zu missen oder 30-60 Minuten auf den Umsetzungsplanung geprift.
néchsten Bus zu warten. Diesbeziglich wére eine Ricksprache mit den Schulen/Schulleitern
winschenswert. Siehe beigefigte Exceltabelle. Viele Elterntaxis kénnten dadurch ersetzt werden!!!
256|Gemeinde Waldstetten - UB_FWV [01.02.2022|3. Die vom Ostalbkreis geforderte Taktung 16st auch folgende Probleme: X Ist so vorgesehen und soll bei der Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
- die Fahrpléne mit den Stundenplénen abzustimmen. Aktuell féhrt oft kein Bus, wenn die Schiler*innen Umsetzungsplanung weitestgehend
Schulende haben bzw. es fahren keine Busse, wenn der Schulbeginn erst zur 2. oder 3. Stunde ist. Dabei bericksichtigt werden.
ist zu Uberlegen im Y4 h Takt alle Schulzentren an den Linienverkehr anzuschlieBBen, dass Schiler*innen
zumindest zeitnah an OPNV Knotenpunkte kommen.
- die Fahrpléne mit dem Zugverkehr abzustimmen.
- die Fahrpléne mit Querverbindungen im Fléchenlandkreis besser oder Gberhaupt zu verbinden.
257|Gemeinde Waldstetten - UB_FWV |01.02.2022|4. Bis die geplante /4 h Taktung fléchendeckend umgesetzt wird, sollte schon vorher eine 1/2h Taktung X Umsetzungsplanung im Raum Gmind unkritisch, ohne Anderungsbedarf
in Betracht gezogen werden. Zu Gberlegen wére ebenfalls, ob stindlich alle Haltestellen im Ortsgebiet bereits gestartet, deshalb keine Vorstufen
und Weilerstoffel angefahren werden kénnen. méglich.
258|Gemeinde Waldstetten - UB_FWV [01.02.2022[5. Um den innerértlichen OPNV zu stérken und auszubauen, sollte in Betracht gezogen werden weiter X RegelmaBige Anbindung vorgesehen, Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Haltestellen im Gewerbegebiet Fehlécker zu schaffen. Auch, um den Arbeitnehmern aus den Einrichtung geeigneter Haltestellen muss
umliegenden Gemeinden und Stédten ein besseres Angebot fir den Umstieg in den OPNV zu machen, durch Gemeinde in Abstimmung mit VUs
sollen zusétzliche Haltestellen und Takizeiten im Gewerbegebiet angedacht werden, die mit den und Landkreis erfolgen.
Arbeitszeiten der groBBen Betriebe abgestimmt werden sollten.
259|Gemeinde Waldstetten - UB_FWV [01.02.2022[6. Aktuelle Anderungen im Fahrplan oder auch aktuelle Ankunft oder Verspatungen sollten Gber eine X Uber die kostenlose OAM-App kénnen unkritisch, ohne Anderungsbedarf
App einsehbar sein, die in Verbindung mit dem Kauf des OstalbAbos zur freien Nutzung zu Verfigung ebenfalls Echizeitdaten angerufen werden,
steht. wenn diese durch die Verkehrsunternehmen
zur Verfigung gestellt werden.
Mit den neuen Bordrechnern werden deutlich
mehr Echizeitdaten vorliegen.
260[{Gemeinde Waldstetten - UB_FWV [01.02.2022|7. Jeder Bus sollte eine Haltestellen Anzeige oder Ansage im Fahrgastraum haben. X Kapitel 2.4.3 wird entsprechend ergénzt. unkritisch, mit Anderungsbedarf
261|Gemeinde Waldstetten - UB_FWV |01.02.2022|8. Durch den fehlender Anschluss an den VVS, fahren viele Pendler mit dem Auto nach Lorch, da die X Tarifpolitische Vorstellungen werden politisch |Umgang kléren
Kosten fir VS und zusétzliches OstalbAbo zusammen zu hoch sind! Sind Méglichkeiten sich an den VWS definiert und sind abhéngig von der
anzuschlieBen in Aussicht? Wie stehen die Planungen zum 365€ Baden-Wirttemberg Ticket222 Bereitschaft die nachhaltige Finanzierung
durch die éffentliche Hand zu Gbernehmen.
262|Gemeinde Waldstetten - UB_FWV {01.02.2022|9. Des Weiteren sollte es schnellstméglich abends ab 19 Uhr weitere geregelte Taktungen im halb bzw. X Laut Bedienungszeitfenstern vorgesehen, unkritisch, ohne Anderungsbedarf
stunden Takt. So-Do bis 23 Uhr, Fr und Sa bis 24 Uhr geben. siehe Nr. 257.
263|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022|1. TAKTUNG, NETZ UND LINIEN X Im NVP und bei der Umsetzungsplanung in  |unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft Waldstetten * 15-Minuten-Takt nach Gmiind, in Hauptzeiten und 30 Minuten in Nebenzeiten, denkbar als 2 dhnlicher Form vorgesehen.
eV. Rundverkehre, gegen den Uhrzeigersinn: Waldstetten, Gmiind, Straf3dorf. Aber auch getaktet im
Uhrzeigersinn = deckt als Express auch Stra3dorf mit ab, Schilerverkehr. Beides feste Linien. Hohe
Frequenz zwischen Gmind und Waldstetten.
264|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022] Taktung versetzt mit den Ankunfts-Abfahrtszeiten des OSNV. Bei 20 Minuten-Takt ist keine Abstimmung X 20-Minuten-Takt ist im NVP nicht unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft Waldstetten mehr notwendig, da ja auch die Bahn in Gmind in 2 Richtungen unterschiedlichste Haltezeiten hat. vorgesehen.
e.V. Eine Abstimmung zwischen Bus und Bahn ist
265|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022 |« Busse sollten nie vor der geplanten Abfahrizeit abfahren und bei Verzug z.B. des SPNV auch bis 5 X Wartezeiten bei Stadtverkehr/dichten Takten [unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft Minuten warten. Nur wenn der Zug mehr Verspétung hat gleich fahren, sonst kommt der weitere schwerig umsetzbar und nicht zwingend
Waldstetten e.V. Fahrplan durcheinander. Heif3t auch, dass es diese 5 Minuten Wartezeit mind. Bei solchen Haltestellen notwendig. Abends und am Wochenende
geben muss. durch geringeres Angebot und weniger
Verkehr sinnvoll und eher méglich.
266|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022 |+ On-Demand fir alle Wohngebiete in der Gemeinde, also auch mit Weilerstoffel und WiB3goldingen, X Fur Weilerstoffel vorgesehen, Wigoldingen [unkritisch, ohne Anderungsbedarf

Nachhaltige Zukunft
Waldstetten e.V.

immer zentral zum Zentrum in Waldstetten, dort Umstieg zu Express nach Gmiind = Gute Versorgung im
Stundentakt innerhalb ganz Waldstetten zu, Einkaufen, Freibad, Schulen, Musikschulen und Vereinen,
enge Anbindung nach Gmiind ohne lange Wartezeiten an den Express, zu prifen ob feste aber
weitreichende Linie, ggf. mit Buchung abweichend, Halt auf Zuruf an der Linie oder viele theoretische
Halte bei Bedarf (verringert auch die Entfernung zum Bus)

siehe Nr. 251.
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267|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022 |« Beispiel-Skizze fir 4 Schleifen On-Demand in Waldstetten (= 4 Farben): siehe Originaldatei X Zur Kenntnis, dient als grobe Vorlage bei der |Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Nachhaltige Zukunft Umsetzung.
Waldstetten e.V.
268|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022 |+ Schulzeit-Staffelung (wenige Minuten) um das Volumen zu entzerren zwischen Schule und Bahnhof z.B. X Ist vorgesehen. unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft
Waldstetten e.V.
269|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022 |+ Ggf. Ringbus um Gmind inferessant (Bedarf)2 Z.B. statt von Mutlangen nach Gmind, und dann nach X Fir Waldstetten vorgesehen. unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft Lindach, ein Ring konzentrisch um Gmund, also direkt von Mutlangen nach Lindach im Ring (ggf. im
Waldstetten e.V. Uhrzeigersinn und umgekehrt)
270|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022|2. AUSSTATTUNG, BUS, HALTESTELLE X vgl. Kapitel 2.4. unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft * Barrierefreiheit
Waldstetten e.V. o Einstieg in Bus (entweder hohes Board (hohe Kosten Umbau) oder tiefer (abgesenkter) Einstieg Bus
o Platz hintere Tir fir Rollator, Kinderwagen, Fahrrad (nachrangig)
o Zugang auch fir sehbehinderte Fahrgéste erméglichen (s. auch Fahrplan, Haltestelle)
271|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022 |+ Aufgrund der héheren Frequenz kleine Busse (vgl. Sprinter) X Sofern Fahrzeuge bereits vorhanden, vor unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft allem fir Direktlinie GD-Waldstetten in der
Waldstetten e.V. NVZ/SVZ denkbar. Fir Routen Gber
StraBBdorf/Betiringen nicht geeignet, da
héhere Nachfrage zu erwarten.
272|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022| ¢ Ggf. alternative Fahrzeuge fir die Zeiten Schwachverkehr oder erweiterter Schwachverkehr, auch Taxi, X Fur SV | eher nicht vorgesehen (mindestens  [unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft Sammeltaxi oder Fahrdienste auf Ruf-Basis stundlicher Festverkehr).
Waldstetten e.V.
273|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022 |+ Fahrzeuge emotionsfrei (E oder H2) X Die Mobilfunknetzabdeckung deckt weite unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft o Klimatisierung for Fahrer und Fahrgéste Bereiche des Ostalbkreises ab und soll sich
Waldstetten e.V. o DFl im Bus: Linie, Fahrtrichtung, néchste 2 Stationen und in wievielen Minuten werden diese erreicht, in den restlichen Gebieten verbessern. Das
wann das Ziel erreicht, wann wichtige Zwischenziele wie Umstiegsméglichkeiten oder Bahnhéfe). Kosten-Nutzen-Verhéltnis von W-LAN ist zu
Umstiegsméglichkeiten mit Wartezeit bis zur néchsten Abfahrt des néchsten ON+ bericksichtigen.
o WLAN im Bus, ggf. auch USB-Laden
274|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022(* Rad-Abstellanlagen je nach Bedarf: mind. Halter zum AbschlieBen, besser iberdacht, am Bahnhof X Zusténdigkeit liegt bei Stadt/Gemeinden unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft noch mehr gesichert, an frequentierten Haltestellen inkl. funkfionierender Werkstatt
Waldstetten e.V.
275|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022|* Haltestellen X Zur Kenntnis unkritisch, ohne f\nderungsbedcrf
Nachhaltige Zukunft o eher statt 400m besser 300m max entfernt (bei on-demand ggf. einfacher gestaltbar)
Waldstetten e.V. o mit elekironischer Info (DFI): Name Haltestelle, Uhrzeit, néchster Bus wohin und in wie vielen Minuten
zu erwarten. Mind. in Kategorie ein an Express-Verbindungen, auch in On-Demand-Bussen (wann an
Umstieg, wann féhrt der nachste ON weiter)
o Karte mit Standort, Linien und Richtungen
o Fahrplan mit wenigen Kirzeln, leicht lesbar, auch an ,Freitag in Schulferien aufler wenn Feiertag”
o Namen ggf. Gberarbeiten, wenn z.B. kein StraBenname, sondern auf Gebéude, das es nicht mehr gibt
und man das auch nur in der Umgebung noch kannte, ggf. Erweiterung durch Nummern (auch auf
Karte)
o wo notwendig mit Notruf, ggf. auch mit Kamera ausgestattet
276|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022|* DFl am Bahnhof fir ankommende Fahrgéste: welcher Bus féhrt in wieviel Minuten wohin ab und wo- X Ist in Kapitel 2.4.2. so formuliert. unkritisch, ohne f\nderungsbedorf
Nachhaltige Zukunft (z.B: in die Mobilitétséule integriert)
Waldstetten e.V.
277|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022(3. BUCHUNG UND FAHR-INFORMATIONEN X Ist in Kapitel 2.4. so formuliert. unkritisch, ohne f\nderungsbedcrf
Nachhaltige Zukunft * DFI notwendig in Bussen (s. oben) und an den meisten Haltestellen
Waldstetten e.V.
278|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022(* App zur Buchung mit Hinweisen auf Verspé&tung, Zeit bis Ankunft an Haltestelle, for Fahrgéste, die X Buchung ist Gber die App DB Navigator unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft damit Schwierigkeiten das in der Fortschreibung genannte Info-Telefon, Anbindung an die Bahn-App wg. méglich.
Waldstetten e.V. Anschlissen und Verzégerungen / alternativen Verbindungen Mit den neuen Bordrechnern werden deutlich
mehr Echizeitdaten vorliegen.
279|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022 |+ Bus ggf. in App verfolgbar (vgl. DPD oder Villnius) X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft
Waldstetten e.V.
280|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022|4. TARIFE UND TICKET X Buchung ist Gber die App DB Navigator unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft * Buchung tber App, Bahn-App, online, zentrales Telefon, am Fahrkartenautomaten, im Bus. Und fir mdglich.
Waldstetten e.V. Strecken im Kreis und auch dariber hinaus in Kombi mit SPNV.
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281|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022(* Zahlung in Bar, per Karten (mind. EC, auch Kreditkarten, Ostalbmobil-Karte damit auch an Automaten X CiCo-Projekt durch Land nicht Inhalt/ Thema des NVP
Nachhaltige Zukunft des SPNV), Check-in und -out per Smartphone oder Karte, Abbuchung nach Fahrstrecke (verlésst man
Waldstetten e.V. die Linie und vergisst check-out stoppt die App)
282|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022( Tarife X Tarifpolitische Vorstellungen werden politisch |Umgang kléren
Nachhaltige Zukunft o Einfache Preisstruktur: wenige Zonen, einheitlich in BW definiert und sind abhéngig von der
Waldstetten e.V. o Tarife for Familien: Eltern zahlen, Kinder bis 14 fahren kostenlos = leichterer Umstieg Bereitschaft die nachhaltige Finanzierung
o Einkaufs-Tickets: wer was einkauft bekommt Rabatt im Ladengeschéft vor Ort oder sammelt Punkte, die durch die éffentliche Hand zu Gbernehmen.
man beim Ticketkauf einlésen kann (via App, Stempel, etc.)
o Sozialtarife: Geringverdiener, Behinderte, etc.
o Umsteiger: wer ein Auto abmeldet und 1 Jahr keines anmeldet
o Ggf. besonderes Angebot fir dltere Verkehrsteilnehmer
o Arbeitgeber-Tickets: kann Tickets verginstigt anbieten, wenn Beschéftige den ON nutzen (auch fir die
Kommunal-Verwaltung)
o Zeit-Tickets: Monat, Semester, Ausbildungs- oder Schuljahr, Jahr (ggf. als ,365 Euro-Ticket”)
283[Gemeinde Waldstetten - 01.02.20225. WERBUNG FUR DEN OPNV X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft * Erst die Erhdhung des Angebots, dann auf die Nachfrage einwirken
Waldstetten e.V.
284|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022(* Push/pull um MIV unattraktiver zu machen X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedcr‘f
Nachhaltige Zukunft
Waldstetten e.V.
285|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022[+ Massive Aufklérung zu Kosten MIV im Vergleich zu OPNV, Vorteile des OPNV gegentber MIV X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft
Waldstetten e.V.
286|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022 |« Testangebote wie 10 verbilligte Tickets oder 10 Euro Guthaben-Karte und Umfrage zu Ergebnissen X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft
Waldstetten e.V.
287|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022| ¢ Flankierende MaBnahmen: X Kenntnisnahme unkritisch, ohne f\nderungsbedcrf
Nachhaltige Zukunft o Busbevorrechtigung: eigene Fahrbahn (ggf. mit Taxi und Rad), an Ampeln, als Kaphaltestelle mit
Waldstetten e.V. Uberholverbot, Schaffung Fahrbahn oder Abbiegespur, oder Ampelbevorrechtigung durch Entfernung
von Parkplétzen
o Weniger Parkplétze machen Busverkehr auch inferessanter (ins Zentrum ohne auf3erhalb Parken oder
das so teure Parkhaus)
o Ggf. Ringbusse im Mittelzentren, verteilt Fahrgéste in der Stadt in einer Art Kreisverkehr, wo Autos nicht
hin dirfen, ggf. aber Strecken ,zu weit” sind
um Zeiten einzuhalten braucht es verléssliche Strecken
288|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022|6. SONSTIGES X Der SPNV ist nicht Bestandteil des nicht Inhalt/ Thema des NVP
Nachhaltige Zukunft * IC-Verbindung Karlsruhe-Stuttgart-Aalen-Nirnberg Nahverkehrsplans des Ostalbkreises und nur
Waldstetten e.V. Muss beibehalten werden als rasche Anbindung an die Strecke Minchen nach Berlin oder Hamburg, nachrichtlich aufgefhrt.
bzw. Karlsruhe oder weiter nach Basel
289|Gemeinde Waldstetten - 01.02.2022 |+ Birgermobil: Fahrgéste sollten méglichst lange selbsténdig mobil bleiben kénnen und méglichst lange X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nachhaltige Zukunft ein gut ausgebautes ON-Netz nutzen kénnen
Waldstetten e.V. o fir die Kosten eines Birgermobils wére die Beauftragung von Taxis / Fahrdiensten bei einer
Verlagerung von Fahrten auf den Bus denkbar
o Ehrenamtliche Fahrer kénnten als Fahrer fir die On-Demand-Busse zu Spitzenzeiten Aufgaben
Ubernehmen, oder fir den Fahrdienst (die Fahrerlaubnis fir die Personenbeférderung wére zu
Ubernehmen)
o Birgermobile dirfen auch nicht in gesperrte Bereiche und missen sich an die StVO halten
o Ggf. auch Ehrenamitliche als Begleiter beim Bus fahren
o Busse fahren neu auch éfter und missen nicht an- und abgemeldet werden
290|Gemeinde Unterschneidheim 01.02.2022|1. Allgemeines X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Die Gemeinde Unterschneidheim begrifit die Anstrengungen des Ostalbkreises bzw. der
Landkreisverwaltung zur ganzheitlichen Weiterentwicklung des OPNV. Als Flichengemeinde mit 68 km?
und sieben Teilorten ist der Gemeinde Unterschneidheim bewusst, dass eine den Ansprichen der
Bevslkerung geniigende Abdeckung in rdumlicher und zeitlicher Hinsicht eine grofie Herausforderung
darstellt, nicht zuletzt aus Grinden der Finanzierbarkeit.
Umso mebhr ist der Gemeinde Unterschneidheim daran gelegen, diese Teilfortschreibung konstruktiv zu
begleiten, da sie gute, neue Ansétze fir einen atiraktiven OPNV im léndlichen Raum liefert.
291|Gemeinde Unterschneidheim 01.02.2022|2. Kreisweiter Takt (Ziffer 2.3.4) X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Die Schaffung eines integralen Takifahrplanes wird ausdricklich begrifit. Die Gemeinde
Unterschneidheim sieht wie der Landkreis hierin einen elementaren Baustein, um auch in der Fléche und
in den léndlichen Gebieten die Attraktivitét des OPNV zu steigern.
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292

Gemeinde Unterschneidheim

01.02.2022

3. Schulerverkehr (Ziffer 2.3.6)

Es ist nachvollziehbar, dass der Schilerverkehr méglichst in den Takiverkehr integriert werden soll.
Allerdings ist zu beachten, dass unter dieser Integration in den Takifahrplan weder die Schilerinnen und
Schiler, noch die Attraktivitét der Schulstandorte im Bereich des Regionalverkehrs erheblich leiden
dirfen.

Fir die Gemeinde Unterschneidheim bedeutet dies beispielsweise, dass sowohl die weiterfGhrenden
Schulen in Bopfingen und Ellwangen fir die Schilerinnen und Schijler aus der Gemeinde, als auch die
Sechta-Ries-Schule in Unterschneidheim fir die Schilerinnen und Schiler aus der Gemeinde und auch
aus dem Umland gut zu erreichen sein missen. Bei einer kreisweiten Vertaktung in Richtung der
definierten Verknipfungspunkte darf die komfortable und einfache Erreichbarkeit beispielsweise einer
weiterfihrenden Schule wie der Sechta-Ries-Schule nicht auBBer Acht gelassen werden.

Mit Hinblick auf die ggf. erforderlichen gestaffelten Unterrichtsbeginne ist nach Auffassung der Gemeinde
Unterschneidheim zu befirchten, dass von solchen verstérkt die Schulen im Bereich des Regionalverkehrs
betroffen sein werden, da diese bereits planméBig mit weniger OPNV-Anbindungen bzw. einer weiteren
Taktung versorgt sind. Dies wirde die Attraktivitét der Schulstandorte im Bereich des Regionalverkehrs im
Vergleich zu denen im Stadtverkehr schmélern, was kritisch zu hinterfragen ist.

Es wird ferner zu kléren sein, wie grof3 die geforderte hinreichende Nachfrage im Schilerverkehr sein
muss, um im Regionalverkehr Kategorie Ill ,Stundentakt On-Demand” einen Festverkehr etabliert zu
bekommen. Wir appellieren dafir, an diese Nachfrage keine allzu strengen MaBstébe anzulegen.

Wir weisen in diesem Zusammenhang darauf hin, dass die Schilerinnen und Schiler als langjéhrige
Nutzerinnen und Nutzer des OPNV eine nicht zu vernachléssigende Zielgruppe darstellen. Negative
Erfahrungen, die diese Zielgruppe ggf. macht, werden selbst durch ein sehr gutes Angebot nur schwer

X

Im Schilerverkehr sollen méglichst keine
Verschlechterungen durch eine
Unterrichtszeitenstaffelung und die
Integration in Takiverkehre entstehen.

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

293

Gemeinde Unterschneidheim

01.02.2022

4. Regionalverkehr Kategorie Il ,Stundentakt On-Demand” insbesondere mit Hinblick auf die Ortschaft
Zsbingen (Ziffern 2.3.1, 2.3.2)

Nach der Teilfortschreibung wird lediglich die Ortschaft Unterschneidheim dem Regionalverkehr der
Kategorie Il ,Stundentakt” zugeordnet. Dies ist insofern nachvollziehbar, da lediglich die Ortschaft
Unterschneidheim die grundsétzlich erforderlichen 1.000 Einwohner vorweisen kann.

Allerdings wird das weitere erklérte Ziel, insgesamt 90% der Kreisbevélkerung im Stundentakt im
Festverkehr zu bedienen, in der Gemeinde Unterschneidheim bei weitem nicht erreicht. Hierbei wird nicht
verkannt, dass diese 90% kreisweit zu betrachten sind. Allerdings ist fir die Gemeinde Unterschneidheim
mit einer Bedienung im Stundentakt im Festverkehr von nicht einmal 40% der Bevélkerung eine derart
erhebliche Diskrepanz zu den erklérten Zielen feststellbar, dass diese aus Sicht der Gemeinde
Unterschneidheim nicht mehr insgesamt und uneingeschrénkt befirwortet werden kann.

Dies ist nicht zuletzt deshalb nicht nachvollziehbar, da beispielsweise die Ortschaft Zébingen zwar
stindlich durchfahren, aber nicht im Festverkehr bedient werden soll. Noch unversténdlicher macht dies
die Tatsache, dass die Ortschaft Zébingen mit 970 Einwohnern (Stand: 31.12.2021) nur sehr knapp die
geforderten 1.000 Einwohner unterschreitet. Wir bitten diesbeziiglich zu beachten, dass die im
Angebotsvergleich genannten 930 Einwohner unseres Erachtens nicht aktuell sind.

Der Angebotsvergleich zeigt auf, dass auch zahlreiche wesentlich kleinere Ortschaften stindlich im
Festverkehr bedient werden sollen bzw. kénnen, sodass selbst der Unterschneidheimer Teilort Zipplingen
insbesondere mit Hinblick auf das 90%-Ziel unseres Erachtens Gberdacht werden musste. Umso mehr gilt
dies fur die Ortschaft Z8bingen. Es ist beispielsweise in keinster Weise nachvollziehbar, weshalb
Zsbingen auf dieser Linie trotz wesentlich mehr Einwohnern schlechter bedient werden soll als
beispielsweise Kerkingen.

Wirden die Ortschaften Unterschneidheim, Zipplingen und Z8bingen im Stundentakt im Festverkehr
bedient werden, kénnten immerhin 70% der Gemeindeeinwohner den Stundentakt im Festverkehr
nutzen.

Wirden die Orischaften Unterschneidheim und Zébingen stindlich im Festverkehr bedient werden,
entspréche dies ca. 59% der Gemeindeeinwohner. Bereits dies wére fur die Gemeinde eine deutliche

Beim Entwurf der Taktachsen muss ein
Mittelweg zwischen einer wirtschaftlichen
Lésung im Einklang mit einer hohen
ErschlieBungswirkung und gleichzeitig
méglichst direkten LinienfGhrung gefunden
werden. In diesem Zusammenhang sollen
einheitliche, stindliche Linienwege
mé&dandrierenden, zweistindlichen Optionen
vorgezogen werden. Im bisherigen Entwurf
der Liniennetzkarte wird Zébingen
bericksichtigt, indem als Kompromiss eine
Bedienung der Haltestelle "Schneidheimer
Strafle" am Ortsrand im Festverkehr erfolgen
soll.

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

294

Gemeinde Unterschneidheim

01.02.2022

5. Barrierefreiheit (Ziffer 2.4.1)

Der beabsichtigte Ausbau der Barrierefreiheit im OPNV auch in der Fléiche wird seitens der Gemeinde
Unterschneidheim ausdricklich begriBt und unterstitzt. Die Akzeptanz des OPNV-Angebotes lebt
mafBgeblich von der breiten bzw. allgemeinen Nutzbarkeit desselben. Die Gemeinde Unterschneidheim
ist gerne bereit, ihren Beitrag zum Ausbau der Barrie-refreiheit im OPNV zu leisten.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf
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295|Gemeinde Unterschneidheim 01.02.2022 (6. Zusammenfassung X siehe Nr. 292 und 293. Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Die Gemeinde Unterschneidheim begrift und unterstitzt die Kernanliegen der vorliegenden
Teilfortschreibung 2021 des Nahverkehrsplans fir den Ostalbkreis.
Auf den Schilerverkehr und insbesondere auf die Attraktivitét der Schulstandorte im Bereich des
Regionalverkehrs ist hinreichend Ricksicht zu nehmen. Die Sechta-Ries-Schule in Unterschneidheim ist
unbedingt belastbar und attraktiv an die weiteren Teilorte und das Umland anzubinden.
Die Ortschaft Z8bingen muss an den Stundentakt im Festverkehr angebunden werden. Die Orischaft
Zipplingen sollte nach Méglichkeit ebenfalls an den Stundentakt im Festverkehr angebunden werden.
296|Severin Abt GmbH & Co. KG 01.02.2022|Das Ziel, durch eine héhere Angebotsqualitét die Attraktivitat des OPNV und somit die Fahrgastzahlen zu X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
erhdhen, wird von uns unterstitzt. Der Vertaktung des Verkehrs im Sinne eines integralen Takifahrplans
stehen wir grundséizlich positiv gegeniber. An der Entwicklung eines Verkehrskonzepts fur den Raum
Schwdbisch Gmind arbeiten wir intensiv mit. So finden regelméfig Besprechungen zwischen den
Verkehrsunternehmen in Zusammenarbeit mit den Verkehrsplanern statt.
297 |Severin Abt GmbH & Co. KG 01.02.2022 |Die auf die Raumschaft Schwébisch Gmind bezogene Planung auf Basis der durch die X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Nahverkehrsberatung Sidwest erstellten Teilraum-Konzeption ist noch nicht abgeschlossen, so dass zum
jetzigen Zeitpunkt keine konkrete Stellungnahme, insbesondere zur Linienfihrung, zur
Fahrplangestaltung und zu den On-Demand-Verkehren, abgegeben werden kann.
298|Severin Abt GmbH & Co. KG 01.02.2022 |Im Rahmen der Arbeitstreffen vor Ort unter Beteiligung der Verkehrsplaner ist allerdings deutlich X Grundlegende Voraussetzung fir einen ITF [Umgang kléren
geworden, dass die Verkehrsverhélinisse in Schwébisch Gmind ein schwerwiegendes Hemmnis zur sind verlassliche verkehrliche Verhdltnisse.
Umsetzung eines ITF darstellen. Die Stadt muss fur die Einrichtung eines
Viertelstundentaktes die Voraussetzungen fir
einen wirtschaftlichen Umlauf schaffen
(gewisse Durchschnittsgeschwindigkeit),
andernfalls kénnen nur Halbstundentakte
umgesetzt werden.
299|Severin Abt GmbH & Co. KG 01.02.2022 [Voraussetzung zur Einfihrung eines funktionierenden Taktverkehrs sind verléssliche Takizeiten. Daher X Grundlegende Voraussetzung fir einen ITF [Umgang kléren
wurden in Abstimmung mit der Nahverkehrsberatung Sidwest zwischenzeitlich auf allen Linien Gber den sind verléssliche verkehrliche Verhélnisse.
ganzen Tag hinweg wiederholt aktuelle Fahrzeiten gemessen. Da das Verkehrsaufkommen Gber den Tag Die Stadt muss fur die Einrichtung eines
verteilt sehr unterschiedlich ist, ergeben sich teils erhebliche Differenzen hinsichtlich der Reisezeiten fur Viertelstundentaktes die Voraussetzungen fir
ein und dieselbe Fahrsirecke. Nicht zuletzt deshalb werden MaBBnahmen zur Busbeschleunigung bzw. einen wirtschaftlichen Umlauf schaffen
Busbevorrechtigung von uns ausdriicklich begrifit. (gewisse Durchschnittsgeschwindigkeit),
andernfalls kénnen nur Halbstundentakte
umgesetzt werden.
300|Severin Abt GmbH & Co. KG 01.02.2022(In Schwébisch Gmind besteht allerdings die groie Gefahr, dass solche MaBnahmen aufgrund der X Die verkehrlichen Herausforderungen in Umgang kléren
stédtebaulichen Struktur und der verkehrlichen Situation nicht annéhernd umsetzbar sind und somit auch Schwdbisch Gmind sind sehr hoch. Die
das ITF-Projekt scheitert. Ohne Vorliegen der im Entwurf des Nahverkehrsplans beschriebenen Stadt signalisiert diesbeziglich jedoch eine
Rahmenbedingungen ist ein ITF nicht umsetzbar. gute Bereitschaft, deshalb werden diese Ziele
weiter verfolgt.
301|Severin Abt GmbH & Co. KG 01.02.2022Schilerverkehr: X Der Schulverkehr wird, wo nétig, auch in Umgang kléren
Ergénzung zum Takttverkehr (z.B. aus
Der Erwartung, dass durch eine Ausweitung des Angebots mittels Vertaktung und eine Kapazitétsgrinden) notwendig sein.
Schulzeitenstaffelung der Schillerverkehr Gberwiegend Gber den allgemeinen Linienverkehr abgewickelt Bisher gibt es keine Anzeichen, dass das
werden kann und somit durch den Einsatz von weniger Bussen ein Einsparpotential entsteht, missen wir Einsparpotenzial von etwa 30 Bussen im
entgegentreten. Bei den Teilraumgesprdchen hat sich gezeigt, dass auch von Seiten des Verkehrsplaners Rahmen einer Schulzeitstaffelung nicht zu
davon ausgegangen wird, dass im Raum Schwébisch Gmiind neben dem ausgeweiteten Takiverkehr erreichen wére. Dazu bedarf es jedoch sehr
zusétzlich ein gesonderter Schilerverkehr erforderlich sein wird. groBer Anstrengungen (Schulen etc...).
Wir befirchten zudem, dass eine auf den Takiverkehr ausgerichtete optimale Schulzeitenstaffelung nicht
gelingt und damit das laut Entwurf des Nahverkehrsplans erwartete Einsparpotential im Schilerverkehr
schon deshalb nicht zu realisieren ist. Es wird vielmehr mit héheren Kosten zu rechnen sein.
302|Severin Abt GmbH & Co. KG 01.02.2022Linienbindelung: X Eine Uberarbeitung der Linienbundel Umgang kléren
(Fortschreibung) erfolgt zu einem spéteren
Die Anhebung der Standards insbesondere durch die vorgesehene Umstellung der Antriebstechnologie Zeitpunkt.
im Stadtverkehr ist mit Investitionen in Millionenhshe verbunden. Es kommen nicht nur betréchtliche
Mehraufwendungen fir die Anschaffung neuer Busse, sondern auch erhebliche Kosten fur die Schaffung
der erforderlichen Infrastruktur auf die Verkehrsunternehmen zu. Zusétzlich anfallende finanzielle
Belastungen durch den Ausbau des Takiverkehrs oder erhebliche Folgekosten im Zusammenhang mit
dem neuen Bordrechner-Projekt tragen ebenfalls zu einem stetig anwachsenden wirtschaftlichen Risiko
bei. Dies erfordert jedoch jetzt erstrecht Planungs- und Investitionssicherheit.
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303(Severin Abt GmbH & Co. KG 01.02.2022 [Angesichts der nach wie vor im Nahverkehrsplan enthaltenden Linienbindelungskonzeption und der X Eine Uberarbeitung der Linienbindel Umgang kléren
damit verbundenen befristeten Restlaufzeit der Genehmigungen stellen Investitionen fir die (Fortschreibung) erfolgt zu einem spéteren
Verkehrsunternehmen ein unkalkulierbares Wagnis dar. Das Linienbindelungskonzept ist daher ein Zeitpunkt.
Hindernis fir die Weiterentwicklung des ©PNV hin zu mehr Nachhaltigkeit und Klimaschutz.
304|Severin Abt GmbH & Co. KG 01.02.2022(Tarif: X Tarifpolitische Vorstellungen werden politisch |Umgang kléren
definiert und sind abhéngig von der
Aus Sicht des Fahrgastes ist das Angebot von einfachen, versténdlichen und ginstigen Tarifen zweifellos Bereitschaft die nachhaltige Finanzierung
sehr zu begrifBen. Problematisch erscheint allerdings, dass bei den Tarifangeboten die Differenz durch die éffentliche Hand zu Gbernehmen.
zwischen Nutzerfinanzierung und der Finanzierung durch den Aufgabentrager immer gréBer wird. Bei
allen Tarifangeboten sollte daher die daverhafte Finanzierbarkeit gesichert sein, so dass auch die
wirtschaftliche Grundlage der Verkehrsunternehmen gewdhrleistet bleibt.
305|Severin Abt GmbH & Co. KG 01.02.2022 |Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit: X Die Kosten kénnen erst beziffert werden, Umgang kléren
wenn die Detailkonzepte stehen.
Eine Ausweitung des Angebots hat regelméBig keine Kosteneinsparungen zur Folge. Wie bereits zuvor Der verfolgte Ansatz mit ITF,
dargestellt, ist nach den neuesten Erkenntnissen des Verkehrsplaners in den Gespréchen zur Schulzeitstaffelung, bessere
Weiterentwicklung des ITF mit erheblichen Einsparungen im Schilerverkehr nicht zu rechnen. Auch die Fahrzeugauslastung, Arbeitszeiten efc. |&sst
Erhéhung der Standards der eingesetzten Busse fihrt zu Mehrkosten. Eine Kosten-Nutzen-Abschétzung jedoch eine Verbesserung der
geméfB § 11 Abs. 4 OPNVG fehlt im vorliegenden Entwurf des Nahverkehrsplans, was zweifeln lésst, ob Wirtschaftlichkeit erwarten.
die angestrebten MaBnahmen nachhaltig finanzierbar sind.
306|Gemeinde Bartholomé 01.02.2022 [Die Gemeinde Bartholoma begriiit im Grundsatz diese Teilfortschreibung, greift diese doch die X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Mobilitétsstrategie des Landes Baden-Wirttemberg auf.
Bei einer Umsetzung der Mobilitétsstrategie jedenfalls erhofft sich die Gemeinde Bartholomé eine
Verbesserung im derzeit bestehenden OPNV-Angebot, das sich momentan unzureichend fir Bartholomé
darstellt.
307|Gemeinde Bartholomé 01.02.2022|Insofern verweist die Gemeinde Bartholomé& auf ihre Stellungnahme aus dem Jahr 2014 bei der X Kenntnisnahme unkritisch, ohne f\nderungsbedcrf
damaligen Aufstellung bzw. Fortschreibung des Nahverkehrsplans (vgl. Anlage).
Damals wurden von der Gemeinde bereits sehr wichtige Punkte zur Verbesserung des OPNV-Angebots
vorgetragen. Diese wurden jedoch weder im Nahverkehrsplan beriicksichtigt, noch sind sie in der
jetzigen (Teil-) Fortschreibung enthalten.
308|Gemeinde Bartholomé 01.02.2022 [Hierzu verweise ich vor allem auf die Punkte des unzureichenden Busverkehrs zwischen beispielsweise X Fur Lauterburg - Bartholomd - Heubach ist  [unkritisch, mit Anderungsbedarf
Lauterburg — Bartholomé& — Heubach (Linie 293) um 13.08 Uhr, wobei festzustellen ist, dass keine der eine regelméBiger Stundentakt vorgesehen.
Bartholoméer Haltestellen angefahren wird. Zudem mangelt es weiterhin an einer zuverléssigen und HDH:
konstanten Busverbindung mit Heidenheim. Hierzu hat die Gemeinde bereits in der Stellungnahme 2014 Integration in on demand denkbar, ggf.
auf eine dringende Tarifkooperation mit dem Heidenheimer Tarifverbund hingewiesen. Fir beide sollte hier auch nochmal ein Abschnitt zum
Landkreise ist eine Kooperation von Vorteil und muss sich in der Zielvorgabe des Nahverkehrsplan Thema "kreistberschreitende Linien" in
wiederfinden. Ich bitte Sie, diese Punkte nun bei der Teilfortschreibung nochmals intensiv zu prifen. Hinblick auf on demand formuliert werden.
309|Gemeinde Bartholomé - 01.02.2022 |Dazu gehdren aus meiner persdnlichen Sicht folgende Punkte: X Anbindung nach GD soll entsprechend Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Anregung eines Birgers - Beférderung zwischen Bartholomé& und Heidenheim, mehrmals am Tag, auch in den Schulferien gestaltet werden, Richtung AA/HDH offen.
- Bessere zeitliche Anbindung an Heubach, sodass die Wartezeiten beim Umsteigen von/nach GD
geringer sind
- Anpassung an Schulzeiten (in meinem Fall: Schulzentrum Strimpfelbach)
- Busverkehr am Wochenende, zumindest nach/von GD, AA und HDH
310|Landratsamt Rems-Murr-Kreis 01.02.2022 [wir haben zum Entwurf der Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans vom Ostalbkreis keine Einwénde. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
311|Landratsamt Ostalbkreis - 01.02.2022|Punkilichkeit und Effizienz X Kenntnisnahme unkritisch, ohne f\nderungsbedcrf

Gleichstellungsbeauftragte

Trotz der im NVP Entwurf S. 35 festgestellten Beeintréchtigung in Pinktlichkeit und Effizienz ist positiv
hervor zu heben, dass im Grolen und Ganzen beide Punkte regelméBig eingehalten werden. Abhilfe
kénnte in manchen Féllen eine Meldung des Busfahrteams untereinander bringen.

NVP Entwurf Seite 35

Durch die generelle Zunahme des Verkehrs ist auch der OPNV immer héufiger von
Verkehrsbehinderungen und damit von Verspétungen betroffen. Zusétzlich zu den generellen Rickstaus
stellen auch parkende Fahrzeuge am Fahrbahnrand eine Behinderung dar. Kreisverkehrsanlagen bieten
haufig keine Méglichkeit einer Busbevorrechtigung. Der OPNV ist damit grundsétzlich in seiner
Pinkilichkeit und Effizienz beeintrachtigt.
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312

Landratsamt Ostalbkreis -
Gleichstellungsbeauftragte

01.02.2022

Taktung/Frequenz

Fir Personen ohne PKW ist eine hohe Taktung eine Erleichterung im Alltag, die eine gerechte Teilhabe
erst erméglicht.

Eine schlechte Taktung/Frequenz ist das Hauptargument im Individualverkehr, welches fir eine
Ablehnung beim Umstieg von PKW auf Busse und Bahn angebracht wird.

NVP Entwurf Seite 10

Grundsatz soll dabei eine landkreisweite Vertaktung des OPNV sein. An definierten Verknipfungspunkten
soll dieses Angebot aufeinander abgestimmt sein und im Sinne eines integralen Takifahrplans (ITF) ein
4Fahren im System” erméglicht werden.

NVP Entwurf Seite 13

Grundlage fir die kreisweite Vertaktung ist die Bedienung nachfragestérkerer Achsen mit dem
Linienverkehr. In diesen ist der Schulverkehr zu integrieren. Dies bedeutet, dass die Schilerstréme so weit
wie mdglich entlang der Takilinienwege mit ihren Knoten abgedeckt werden sollen und die Schulzeiten
auf den integralen Takt und dessen Takizeiten und Knotenstrukturen ausgerichtet sind. Soweit
kapazitétsbedingt Verstérkerbusse eingesetzt werden, kann spezifischer auf den Schulbedarf reagiert
werden. Aber auch hier ist der wirtschaftliche Fahrzeugeinsatz durch Abstimmung der Schulzeiten zu
gewdhrleisten.

X

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

Landratsamt Ostalbkreis -
Gleichstellungsbeauftragte

01.02.2022

NVP Entwurf Seite 14

Stadtverkehr Kategorie | ,Viertelstundentakt”:

- Wichtigste Achsen in grofien Mittelzentren mit Teilfunktion eines Oberzentrums (Aalen und Schwébisch
Gmind),

- mind. 60 % aller Einwohnerinnen und Einwohner im verdichteten Bereich von Aalen und Schwabisch
Gmiind,

- Wirtschaftlichkeit: Entfernung Zentrum kleiner als 5 km: > 3.000 Einwohnerinnen und Einwohner
Stadtverkehr Kategorie Il ,,Halbstundentakt”:

- mind. 30 %7 aller Einwohnerinnen und Einwohner im verdichteten Bereich von Aalen und Schwiébisch
Gmiind,

- in den Stadten mit mehr als 15.000 Einwohnerinnen und Einwohnern bzw. mehr als 10.000
Arbeitsplétzen (im OAK Ellwangen und Oberkochen) zusammen mit dem Schienenverkehr mind. 60 %
aller Einwohnerinnen und Einwohnerinnen,

- Wirtschaftlichkeit: Entfernung Zentrum kleiner als 5 km: > 2.000 Einwohnerinnen und Einwohner pro
Umlauf; Entfernung Zentrum gréfer als 5 km: > 3.000 Einwohnerinnen und Einwohner pro Umlauf
Stadtverkehr Ergénzungslinie Kategorie IllA ,Stundentakt On-Demand”:

- Grundsétzlich alle Bereiche in den oben genannten Stddten, die nicht in Kategorie | und Il fallen als On-
Demand-Verkehre

Stadtverkehr Ergénzungslinie Kategorie IlIB ,Stundentakt”:

- Stadtverkehre in Stédten mit mehr als 7.500 Einwohnerinnen und Einwohnern, mind. 60 % der
Einwohnerinnen und Einwohner zusammen mit Regionalbus und Schienenverkehr

- Wirtschaftlichkeit: 2.000 Einwohnerinnen und Einwohner pro Umlauf, nach Méglichkeit Integration mit
Regionalverkehr

NVP Entwurf Seite 39

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans verfolgt das Ziel, die Wirtschaftlichkeit des Nahverkehrs
deutlich zu erhéhen. Hierzu gehdrt auf der Nachfrageseite eine deutliche Anregung durch Schaffung
verld@sslicher Taktangebote. Insbesondere in Verdichtungsréumen kann mit dichten Taktangaben, wie

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

314

Landratsamt Ostalbkreis -
Gleichstellungsbeauftragte

01.02.2022

Haltestellen in unmittelbarer Nahe zum Wohnort sind fir Senioren, Kinder, Familien und Menschen mit
Beeintréchtigung eine anzustrebende Erleichterung.

NVP Entwurf Seite 26

Haltestelle im stédtischen Kernbereich — Kernbereich Grenzwert (Luftlinie) = 500 m Zielwert = 250 m

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf
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Landratsamt Ostalbkreis -
Gleichstellungsbeauftragte

01.02.2022

Uberdachte Haltestellen (auch fur Fahrradabstellplétze) sind bei 0°C, Schneeregen mit Wind ein
hinreichendes Argument.

NVP Entwurf Seite 25

Im Ostalbkreis sollen Mobilitétsstationen zunéchst an den 20 Bahnhéfen eingerichtet werden, da an den
meisten Bahnhéfen bereits eine etablierte Infrastruktur, ein gréBeres Mobilitétsangebot und somit ein
besseres Potenzial zur Verknipfung verschiedener Mobilitétsformen besteht. Wichtigste Bestandteile der
Mobilitétsstationen an den Bahnhéfen sind dabei fir den Ostalbkreis u. a.: Fahrrad-
SammelschlieBgaragen, ausreichend Gberdachte und nicht Gberdachte Fahrradabstellpléize,
Mobilitétsséulen, Car-Sharing, Bike-Sharing, ggf. Lastenrad-Sharing, DFI-Anzeigen. Dariber hinaus
wurden in Bezug auf die Modernisierung der Bahnhéfe folgende weitere Ausstattungsmerkmale definiert:
schéne helle Unterfihrung, helle und trockene Wartemdglichkeit, Reinigungskonzept, weitere
gestalterische Aufwertungen, attraktives Bahnhofsumfeld (Poststation, Restaurants, Bécker, Kiosk etc.),
Sicherheitskonzept, ausreichende Parkméglichkeiten (auch E-Ladeséulen), Beschilderungskonzept.

NVP Entwurf Seite 32

Kommunen, die in die Haltestellenkategorie Il eingestuft werden, empfiehlt der Ostalbkreis vor allem
SammelschlieBgaragen. An den darunter geordneten kleineren Haltestellenkategorien sollten zumindest
ausreichende Uberdachte und nichtiberdachte Fahrrad-Anlehnbigel vorhanden sein. An wichtigen sowie
zentralen Knotenpunkten sollen gréBere Anlagen wie Fahrradparkhéuser, beispielsweise auch in
automatisierter Form, eingerichtet werden.

X

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

316

Landratsamt Ostalbkreis -
Gleichstellungsbeauftragte

01.02.2022

On-Demand-Verkehre sind nicht nur an Wochenenden, sondern auch fir Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer im Schichtdienst von auBerordentlicher Bedeutung.

NVP Entwurf Seite 13

In Rdumen und zu Zeiten schwécherer Verkehrsnachfrage sollen On-Demand-Verkehre herangezogen
werden. Der Nachteil der vorherigen Buchungsnotwendigkeit soll durch eine feinere ErschlieBung
(virtuelle Haltestellen) und die Méglichkeit von Direkiverbindungen im Raum (Querverbindungen)
neutralisiert werden.

Dabei soll aber die Zahl der Busse von heute Gber 220 Einheiten in der Verkehrsspitze beibehalten,
sofern méglich reduziert werden.

Entsprechend des erprobten Modells des StadtLandBus-Systems (wie bereits im Raum Virngrund zwischen
Ellwangen und Bopfingen eingerichtet) sollen diese On-Demand-Verkehre durch Kleinbusse organisiert
werden. Dabei wird die Linienbedienung durch eine Fléchenbedienung im Raum mit
Anknipfungspunkten an den Linien- bzw. Bahn-verkehr ersetzt. Die gemeldeten Fahriwinsche kénnen
somit gebindelt und die Fahrt-route entsprechend disponiert werden. Fir eine optimale Disposition ist
dabei das Zusammenwirken von Mensch (Disponenten) und EDV (Optimierungsalgorithmen) von grofer
Bedeutung. Eine rein maschinelle Optimierung scheidet aus, da vielfach die Fahrtwiinsche der Nutzer im
léndlichen Raum variabel sind und sich hier durch Ricksprache oft Optimierungen erreichen lassen.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

317

Landratsamt Ostalbkreis -
Gleichstellungsbeauftragte

01.02.2022

Hinzu kommt die neue Bereitstellung von On-Demand-Bussen in insgesamt 8 Verkehrsréumen.

NVP Entwurf Seite 39

Auf der Kostenseite kénnten erhebliche Einsparungen im Schulverkehr und Umschichtungen durch die
Ausbildung des Angebotes als Taktverkehr und Umstellung schwacher Linien auf On-Demand-Verkehre
verzeichnet werden. Dies setzt allerdings voraus, dass die Integration des Schulverkehrs in dieses Raster
durch Abstimmung und Staffelung der Schulzeiten gelingt und zentrale Umsteigeorte anstelle von
Direkifahrten von den Fahrgésten akzeptiert werden.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

318

Landratsamt Ostalbkreis -
Gleichstellungsbeauftragte

01.02.2022

Halt auf Zuruf

Auf allen Busstrecken im Ostalbkreis gilt der ,Halt auf Zuruf”. Fahrgéste kénnen ab 21 Uhr bis
Betriebsschluss dem Fahrer bzw. der Fahrerin einen Wunsch-Haltepunkt auflerhalb der reguléren
Haltestellen nennen. Der Wunsch-Haltepunkt muss auf der vorgegebenen Linienfishrung liegen. In der
Kernstadt, sowie auf Bundes- und LandstraBen ist ein Halt auf Zuruf aus Sicherheitsgrinden nicht
méglich. Letztendlich entscheidet aber der Fahrer bzw. die Fahrerin, ob der Stopp verkehrssicher und
damit méglich ist.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf
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319|Landratsamt Ostalbkreis - 01.02.2022(Senioren, Familienticket (Bsp. 1 Elternteil mit Kinder-Ticket), Kinder und Jugendliche (Bsp. 2 bezahlen X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Gleichstellungsbeauftragte 4 Jugendliche fahren mit), (365 -Tage Ticket, App-Bezahlsystem, ...)
Eine Auseinandersetzung mit der demographischen Ausgestaltung im Bereich der Tarife ist
wiinschenswert. Uberlegungen zu verbesserten Angebote sollten vermehrt angestellt werden. Auch
sollten Wegeleitsysteme auf Mobiltelefonen die Bushaltestellen im Ostalbkreis ,erkennen” und Angebote
mit Echizeit-Taktung und Ankunftszeiten aufzeigen.
NVP Entwurf Seite 22
Andererseits sind gerade fir &ltere Menschen die Zugangshirden bei digitalen Medien sehr hoch, so
dass hier eine Unterstiitzung notwendig ist.
320|Landratsamt Ostalbkreis - 01.02.2022 |[E-Roller an Knotenpunkten auf dem Land Bsp. Vierwegzeiger auf der L 1080 zwischen Aalen und X Bedarf fur E-Roller-Verknipfungspunkte wird [unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Gleichstellungsbeauftragte Waldhausen fur Fahrgéste aus Simmisweiler. im léndlichen Raum als gering eingeschétzt.
321|Landratsamt Ostalbkreis - 01.02.2022[Soziale Aspekte: der zu fahrende Kilometer mit dem OPNV sollte nicht Gber den Erstattungsbetrégen mit X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Gleichstellungsbeauftragte dem PKW liegen. Bsp.: 30 Cent/km bei Rickerstattungen des Arbeitgebers, oder in den
Pendlerpauschalen des Finanzamts.
NVP Entwurf Seite 1
Aufgrund der politisch beschlossenen Verteuerung der Nutzung fossiler Energie ergibt sich auch eine
soziale Komponente beziglich des durch die Offentlichkeit zur Verfigung zu stellenden
Mobilitétsangebotes. Somit ergeben sich drei zentrale Zielsetzungen hinsichtlich dessen, was der OPNV
im Ostalbkreis perspektivisch leisten soll. Dabei soll er dienen:
als Instrument, um dem Klimawandel zu begegnen und den Ausstof3 von Treibhausgasen zu reduzieren,
als Bekenntnis zur Aufwertung des léndlichen Raumes mit einer verbesserten Erreichbarkeit,
als Werkzeug zur Erméglichung der sozialen Teilhabe und Zurverfigungstellung erschwinglicher
Mobilitét.
322(|Landratsamt Ostalbkreis - 01.02.2022|Marketing des Aalener ,Umwelttickets”: X Aussage wird unterstitzt. unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Gleichstellungsbeauftragte Es ist zu pauschal unter anderen Angeboten. Der preisliche Vorzug ist nicht sofort zu erkennen. Hier kann Ziel ist es, den Tarif und die Fahrscheine
durch eine Uberarbeitung des Online-Angebots einiges erleichtert werden und Abonnentinnen und Ubersichtlich und versténdlich darzustellen
Abonnenten gewonnen werden. und entsprechend zu vermarkien.
323 |Landratsamt Ostalbkreis - 01.02.2022|Buslinien und Touristische Ziele kénnten fir Géste des Ostalbkreis ,verbunden” werden. X Das Thema Freizeitlinien wird in Kapitel unkritisch, mit Anderungsbedarf
Gleichstellungsbeauftragte 2.3.1 eingefigt.
324|Landratsamt Ostalbkreis - 01.02.2022 |Das Angebot auf der Homepage/ und den Homepages wirkt schwerféllig und undurchsichtig. X Die Homepage von OstalbMobil wird derzeit [unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Gleichstellungsbeauftragte neu gestaltet.
325|Friedrich Miller 01.02.2022Seite 19 Regiobus: X Die Anwendung eines Regiobusstandards ist [Umgang kléren
Omnibusunternehmen GmbH Das vom Land geférderte Produkt Regiobus bietet Chancen auf eine cofinanzierte EinfGhrung attraktiver unter Abwdgung der Vor- und Nachteile
neuer Verkehrsangebote. Allerdings bestehen auch Risiken. Die Wirtschaftlichkeit vorhandener Linien (spezielle Anforderungen des Landes an
kann durch die vom Land gewiinschte Verlagerung von Fahrgésten auf das neue Angebot geféhrdet einen Regiobusverkehr gegeniber finanzielle
werden. Die strikten Vorgaben zur Angebotsgestaltung kénnen pragmatische und wirtschaftlich sinnvolle Unterstitzung durch das Land)
Lésungen verhindern (z.B. unterschiedliche Linienfohrung in der Schwachverkehrszeit um Zusatzverkehre vorzunehmen. Vorliegend Gberwiegen die
UberflUssig zu machen). Vorteile
326|Friedrich Miller 01.02.2022 |Die vorgeschlagene Linie Schwébisch Gmind — Gschwend — Gaildorf — Schwiéibisch Hall sieht auf den X Die ErschlieBung Mutlangens erfolgt durch  [Umgang kléren
Omnibusunternehmen GmbH ersten Blick interessant aus, hat aber in der dargestellten Form auch deutliche Schwéchen. Durch das andere Linien, zu denen eine Verknipfung
Auslassen von Mutlangen wird grof3es Potential vernachléssigt. Das Klinikum in Mutlangen ist auch for hergestellt werden soll. Die Detailldsung ist
den Verkehrsraum Gschwend und dahinter ein wichtiger Zielort, den man nicht aulen vor lassen sollte. Gegenstand der Umsetzungsplanung.
Die WeiterfGhrung von Gschwend nach Gaildorf bedient eine bis auf den Schilerverkehr zu den Uber den Abschnitt Gschwend - Gaildorf
Gaildorfer Schulen einen sehr nachfrageschwachen Verkehrsraum. Die WeiterfGhrung der Regiolinie bis muss der dortige Auftragentréger
Schwdbisch Hall steht im Konflikt zur Linie 16 unseres Unternehmens. Die Linie 16 verkehrt Mo-Fr entscheiden.
annédhernd im Stundentakt zwischen Schwabisch Hall ZOB und Gaildorf und bindet die Teilorte von
Rosengarten sowie Ottendorf an die Metropolexpresslinie Gaildorf-Stuttgart-Freudenstadt an. Eine
Konkurrenzierung dieser Linie durch einen Regiobus bedarf zwingend einer vorherigen Einigung unter
Einbeziehung des Aufgabentrégers Landkreis Schwabisch Hall. Wenn kreistberschreitende
Busverbindungen nach Regiobusstandard oder abgeschwécht untersucht werden sollen, begriBen wir
das vom Grundsatz. Als mégliche Strecken fur eine Aufgabentragerkooperation seien beispielhaft die
Achsen Aalen — Untergréningen — Gaildorf und Ellwangen — Buhlertann — Schwibisch Hall genannt.
327 |Friedrich Miller 01.02.2022Seite 19ff Bedienungsqualitét: X Aussage wird unterstitzt. unkritisch, ohne Anderungsbedarf

Omnibusunternehmen GmbH

Grundsétzlich empfehlen wir bei der Umsetzung der ,ausreichenden Bedienung” nach den genannten
Grundséitzen eine pragmatische Herangehensweise.
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328|Friedrich Miller 01.02.2022 |Der Einsatz von flexiblen Bedienungsformen muss so gestaltet sein, dass keine negativen wirtschaftlichen X Aussage wird unterstitzt. Umgang kléren
Omnibusunternehmen GmbH Auswirkungen auf den Linienverkehr entstehen. Dies umfasst nicht nur die Erlésseite, sondern auch die Die formulierte Vertaktung verfolgt zudem
Schicht- und Umlaufplanung der Linienverkehre. Es ist auszuschlieBen, dass die Fahrer und Fahrzeuge das Ziel, verninftige Dienstpléne zu
des Linienverkehrs durch Umstellung auf flexible Bedienungsformen nur noch zu den Spitzenzeiten entwickeln.
eingesetzt werden. Das wirde die Produktion dieser Verkehre erheblich verteuern und zudem den In den Spitzenzeiten des Schulverkehrs
bestehenden Fahrermangel durch unattraktive Schichtgestaltungen noch verstérken. erfolgt der Einsatz eines Schulbusses in
Kombination mit anschlieBender
329|Friedrich Miller 01.02.2022 [Seite 23/24 Verknipfungspunkie: X Die genannten Verknupfungspunkte sind im  |Umgang kléren
Omnibusunternehmen GmbH Vorhandene Verknipfungspunkte im regionalen Busverkehr, wie zum Beispiel Rdhlingen, Wért oder Taktverkehr nicht vorgesehen.
Ellenberg fehlen hier. Der Verknipfungspunkt Jagstzell leidet aktuell unter fehlenden Verknipfungsnotwendigkeiten auBerhalb des
Wendeméglichkeiten fir in Jagstzell endende/beginnende Fahrten. Die Haltestellen sind fir Bus-Bus- Taktverkehrs, z.B. im Schulverkehr, werden
Verknipfungen zu knapp dimensioniert. im NVP nicht explizit erwéhnt.
330|Friedrich Miller 01.02.2022 [Seite 291f Ausstattung von Haltestellen X Harmonisierung / Standardisierung ist Umgang kléren
Omnibusunternehmen GmbH Wir empfehlen die zwingende Vorgabe der Ausstattungsmerkmale Tarifinformation und Liniennetzplan anzustreben.
an Haltestellen der Kategorie Il zu streichen. Der Aufwand fir das Auswechseln der Pléne bei Verweis auf OAM AG.
Anderungen steht in keinem Verhéltnis zum tatséichlichen Nutzen fir den Fahrgast, insbesondere wenn
Fahrplan- und Tarifwechsel zu unterschiedlichen Terminen stattfinden. Kaum ein Fahrgast wird sich erst
an der Haltestelle tber das Liniennetz oder das Tarifangebot informieren.
331|Friedrich Miller 01.02.2022 |Die Bordsteinhéhe von Hochborden sollte die 18 cm nur im Ausnahmefall Gberschreiten. Hdhere Borde X Eine entsprechende Formulierung wird im unkritisch, mit Anderungsbedarf
Omnibusunternehmen GmbH sind fur viele Fahrzeugtypen ungeeignet, weil ein Uberfahren der Fléche vor allem beim Ein- und NVP Kapitel 2.4 ergénzt.
Ausfahren in die Haltestelle oder bei Kurvenlage zu Karosserieschéden fihren kann. Schon bei leichter
Neigung der StraBenfléiche besteht fir Busse mit nach auBBen éffnenden Tiren ebenfalls ein
Schadensrisiko. Entsprechende Umbaupléne fur den barrierefreien Ausbau einer Haltestelle sollen
verpflichtend vorab mit den Linienbetreibern abgestimmt werden.
332|Friedrich Miller 01.02.2022 [An zentralen Omnibusbahnhéfen und Endhaltestellen ist die Vorhaltung ausreichender Abstellflachen fir X Aussage wird unterstitzt. unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Omnibusunternehmen GmbH pausierende Fahrzeuge/Fahrer vorzusehen.
333|Friedrich Miller 01.02.2022 [Seite 32ff Ausstattung von Fahrzeugen und Marketing X Die Vorgabe zum Erscheinungsbild der Umgang kléren
Omnibusunternehmen GmbH Auch bei Fahrzeugen im Takiverkehr misssen Ausnahmen von der vorgegebenen OstalbMobil-Bugmaske Fahrzeuge bei kreisgrenzeniberschreitenden
méglich sein. Gerade bei unseren und anderen kreisiberschreitenden Linien in Verbundgebiete mit Linien wird im Rahmen der Fortschreibung
abweichenden Vorgaben ist die strikte Einhaltung der Vorgabe sonst aus betrieblichen Grinden nicht des Linienbindelungskonzeptes Gberarbeitet.
ohne Vorhalten zuséizlicher Fahrzeuge realisierbar.
334|Friedrich Miller 01.02.2022Seite 37 Linienbindelung X Eine Uberarbeitung der Linienbtndel Umgang kléren
Omnibusunternehmen GmbH Die Linie 7866 Aalen-Réhlingen sollte dem Bundel Ellwangen-Ost zugeordnet werden, da diese Linie (Fortschreibung) erfolgt zu einem spéteren
verkehrlich und betrieblich eng mit den Linien 7865 und 7867 verknipft ist. Zeitpunkt.
335|Friedrich Miller 01.02.2022 |Die Vorplanung der Nahverkehrsplanung Sidwest fir das Liniengebiet Ellwangen Ost/Virngrund sieht X Eine Uberarbeitung der Linienbtndel Umgang kléren
Omnibusunternehmen GmbH eine durchgehende Linie von Ellwangen nach Bopfingen Gber Tannhausen — Unterschneidheim und (Fortschreibung) erfolgt zu einem spéteren
Kirchheim vor. Diese Linie durchquert, wie mit abweichender Linienfohrung schon heute, zwei Zeitpunkt.
Linienbindel mit unterschiedlichem Harmonisierungszeitraum. Wir bitten dies zu prifen.
336|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022[1. Ubergeordnete Festlegungen, Aussagen und Zusténdigkeiten des Nahverkehrsplans X Aussage trifft nicht zu. Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Leider wurde die Erstellung der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes in einem Lenkungskreis
(bestehend aus Kreisréten, Kreisverwaltung, Berater) ohne frihzeitige Einbindung der vorhandenen
Verkehrsunternehmen gestartet. Damit wurde gegen die Vorschrift des geltenden
Personenbeférderungsgesetzes PBefG (§8 Abs.3) (,Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die
vorhandenen Unternehmen frihzeitig zu beteiligen”) verstoien.
Am 17.09.2019 wurde die Beraterleistung an die Nahverkehrsberatung Sid-West vergeben und am
22.10.2019 der Lenkungskreis zur ,inhaltlichen Bearbeitung und adéquaten kommunalpolitischen
Beteiligung” ohne Beteiligung der vorhandenen Verkehrsunternehmen eingesetzt. Die
Verkehrsunternehmen wurden erstmalig am 03.03.2021 zu einer Informationsveranstaltung
4Fortschreibung Nahverkehrsplan” eingeladen.
337|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022(1.3. Teilfortschreibung 2021 X Ob und wie weit Fortschreibungsbedarf Umgang kléren

Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG

Die Aussage/Entscheidung ,Die Bestandsaufnahme und Verkehrsprognose in Kapitel 5 (des alten NVP
aus 2014) wird weiterhin als weitgehend zutreffend eingestuft und soll daher nicht aktualisiert werden” ist
zumindest fir den Bereich der

OVA in Adlen falsch, da sich hier in den letzten 7 Jahren beim OPNV einiges geéindert/verbessert hat
(Fahrplanangebot, einzelne Linienverléufe und die EinfGhrung/Nutzung der ,Echizeit”-Daten).

besteht, obliegt den Kreisgremien. Sie haben
hierzu eine Einschétzungsprérogative.
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338|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022(2.1. Leitbild X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) hat sicher eine wichtige Funktion im Ostalbkreis, aber das
Ruckgrat for Personenbeférderung im OPNV vor Ort ist der Buslinienverkehr und dem muss unter
Beruicksichtigung lokaler Belange bei der Planung Rechnung getragen werden!
339|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 [Es ist absolut sinnvoll und notwendig, ,Angebotsstrukturen [...] laufend dahingehend zu Gberprifen, ob X Informationen dazu werden u.a. einmal Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG diese den Bedirfnissen der Burgerinnen und Burger und der derzeitigen und in absehbarer Zeit zu jéhrlich im Rahmen des Gesamtbericht des
erwartenden Verkehrsnachfrage entsprechen und [...] gegebenenfalls anzupassen.” Dazu ist es aber Ostalbkreises gem. Art. 7 EG (VO)
zwingend nétig, bei allen Bestellungen/Dienstleistungsaufiréigen die entsprechenden Daten laufend zu 1370/2007 in der Fassung der EG (VO)
erheben und transparent den Gremien sowie der Offentlichkeit mindestens 1 x jghrlich zu 2016/238 versffentlicht. Permantente
présentieren/verdffentlichen. Nur dann kénnen auch die gewéhlten Gremien sich aktuell und Evaluationen sind vorgesehen.
nachprifbar informieren und faktenbasierte Entscheidungen treffen.
340|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022(2.3. Ziele fur das Bedienungsangebot im Busverkehr X Fir die Definition der Bedienungskriterien in [Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Bei den Bedienungskategorien wird mit einem rein theoretischen Modell (Taktangebot im Festverkehr in Nahverkehrsplénen werden generell
Korrelation zur Zahl erschlossener Einwohner je Fahrzeugumlauf) gearbeitet — ohne Bezug auf abstrakte Kriterien herangezogen.
vorhandene Strukturen und Angebote. Dies halten wir fur nicht sachgerecht.
Ebenso halten wir die Festlegung des Verdichtungsraumes Aalen ohne die wichtigen Ortsteile Dewangen
und Fachsenfeld fir falsch. Zudem widerspricht diese neue Festlegung den (im fir diesen Bereich
weiterhin geltenden alten NVP) festgelegten Linienbindel.
341|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 |Die Aufnahme der Linien ,Aalen-Dewangen” und ,Aalen-Fachsenfeld” in die Stadtverkehr-Kategorie Il X Verweis auf Stellungnahme der Stadt Aalen  |Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG fohrt zu einer Verschlechterung der OPNV-Anbindung (30-Minuten-Takt statt des bisherigen 20-Minuten- mit der entsprechenden Begriindung.
Takis) — diese signifikante OPNV-Verschlechterung lehnen wir ab.
342|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 [Es ist nicht ersichtlich, wie die Anbindung der Wohnsiedlungen in Wasseralfingen (West/Ost) erfolgen soll X Aus dem Ziel der Fortschreibung des NVP,  [Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG — sind das weiterhin umsteigefreie Verbindungen? den OPNV wirtschaftlich zu gestalten,
kénnen sich auch Umsteigeverbindungen
ergeben.
Wird bei der Umsetzungsplanung im
343|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 [Hofen, Attenhofen und Oberalfingen werden nur noch durch den Regionalverkehr angebunden, der X Im NVP wird u.a. aus wirtschaftlichen Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG logischer Weise NICHT mehr (regelméBig) durch die Siedlungen féhrt. In diesen drei Teilorten wohnen Griinden ein integrierter Ansatz zwischen
fast 2.000 Personen, fur die der OPNV aufgrund der dann langen FuBwege zu den Haltestellen an der Stadt- und Regionalverkehr verfolgt, d. h. die
L1029 unattraktiv wird. Auch diese OPNV-Verschlechterung lehnen wir ab. heute tlw. vorhandene parallele Bedienung
von Stadt- und Regionlaverkehr soll
zugunsten eines besseren Takt Verkehrs
abgebaut werden.
Die Anbindung der genannten Staditeile ist
jeweils im Stundentakt vorgesehen.
344|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 | Die ErschlieBung der Teilorte Oberrombach, Rauental und Forst ist nur noch im Bedarfsverkehr (On- X In den Spitzenzeiten des Schulverkehrs Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Demand) vorgesehen. Dank des bisherigen Angebotes gibt es aktuell etliche ABOs (auch fur Schiler), die erfolgt der Einsatz eines Schulbusses als
vermutlich in Zukunft wegfallen wirden. Ob man die Wirtschaftlichkeit erhdht, wenn man Schilerverkehr Festbedienung.
,On-Demand” durchfihrt, und ob sich die Zahl der OPNV-Nutzer dadurch steigern lasst, zweifeln wir an.
Verweis auf Stellungnahme der Stadt Aalen
bzw. Gemeinde Essingen mit der
entsprechenden Begriindung.
345|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 |Die fir Aalen wichtigen ,touristischen” Linien zum Thermalbad und zum Tiefen Stollen fehlen komplett. X Das Thema Freizeitlinien wird in Kapitel unkritisch, mit Anderungsbedarf
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG 2.3.1 eingefugt.
346|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 |Zusétzlich fehlt komplett die von Essingen seit vielen Jahren gewinschte innerériliche Verbesserung der X Die Anbindung von Lauterburg an Essingen |Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Anbindung von Forst und Lauterburg an Essingen. ist als Regionalverkehr Kategorie Il enthalten
(vgl. Kapitel 2.3).
Der Schulverkehr von Forst nach Essingen ist
weiterhin vorgesehen. Die Gbrigen
Verbindungen finden stondlich als On-
Demand-Verkehr statt.
347|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 |Die Direkiverbindung von Aalen nach Bartholomé soll es nicht mehr geben — vor allem fir die Schiler X In Daten von 2018 6 Schiler aus Bartholom&|Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG nach Aalen (ins Berufsschulzentrum) eine klare Verschlechterung. zum BSZ. Umstieg in Lauterburg, aber
deulich héhere Frequenz
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348|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022|Der erfolgreiche Stadtverkehr Bopfingen mit dem IPF-EXPRESS fehlt komplett. X Der Stadtverkehr Bopfingen wird im NVP unkritisch, mit Anderungsbedarf
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG ergdnzt.
349|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 [Einsatz flexibler Bedienformen X vgl. Stellungnahme Nr. 339 der OVA. Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Dies kann in Schwachlastzeiten und im léndlichen Raum als Ergénzung zum Linienverkehr sinnvoll sein.
Klar muss aber allen Beteiligten sein, dass dies eine relativ teure Bedienform ist und meist nur eine Der Landkreis vertritt die Auffassung einer
Auslastung wie im Taxiverkehr erreicht. Es ist deshalb zwingend erforderlich, dass fir alle maximale Transparenz. Die von der
Dienstleistungsauftrége fir ,On-Demand”-Verkehre die Gesamtkosten (Kosten for sffentlichen Hand zur Verfigung gestellten
Planung/Software/Disposition/Fahrleistung), die Fahrkilometer, die Anzahl Fahrgéste, die Gelder missen zielgerichtet und effizient
Fahrgeldeinnahmen und alle Zuschisse von éffentlicher Hand j&hrlich erhoben und veréffentlicht werden. eingesetzt werden.
Nur dann kann verglichen und nachjustiert werden.
350|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 |Verbindungsqualitét X Aus dem Ziel der Fortschreibung des NVP,  |[Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Bisher wurden in Aalen und Bopfingen die Schiler aus allen Siedlungen/Oristeilen meist direkt an die den OPNV wirtschaftlich zu gestalten,
Schule gebracht — pinkilich zu den Schulanfangszeiten und genauso wieder zurick. kénnen sich auch Umsteigeverbindungen
Eine konsequente Ausrichtung der Taktverkehre auf den Schienenverkehr OHNE Bericksichtigung der ergeben:
Schulanfangs- und -endzeiten wird fir (viele2) Schiler zu (ggf. viel) léngeren Wartezeiten fihren. Vor Grundsétzlich soll gelten:
allem im Stadtverkehr (mit relativ kurzen Wegen) werden Schiler auf Alternativen umsteigen (zu FuB3, Direkiverbindungen werden verfolgt, wenn
Fahrrad, Mama-Taxi). die vorhandenen Schilerstréme die
Fahrzeuge ausschépfen. Fir léngere
Distanzen mit geringerer Nachfrage kénnen
auch Umsteigeverbindungen notwendig
351|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 |Die Vorgabe, dass ,an den definierten Verknipfungspunkten [...] Umsteigezeiten von maximal 10 X Die Abstimmung/Verknipfung der Fahrpléne [Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Minuten einzuhalten und entsprechend abzusichern” seien, kann nicht pauschal fir alle méglichen sind zwingend notwendig und bspw. in
Relationen eingehalten werden, solange es Linien mit weniger als 4 Fahrten pro Stunde gibt. Auch wenn Aalen durch Konzentration der Zige zur
damit nur Umstiege Zug-Bus gemeint sein sollten, ist dies nicht fir alle Buslinien im Stadtverkehr Minute .0 und .30 auch sehr gut umsetzbar.
umsetzbar.
An ,Verknipfungspunkten” sollen in Zukunft Fahrzeitreserven eingebaut werden, um das Abwarten Fahrzeitreserven sind fir einen stabilen
geringfigiger Verspatungen zu erméglichen. Auler bei den ZOBs kann das zu neuen Problemen fihren: Fahrplan sehr wichtig. Weitere Details
zusétzlicher Platzbedarf an Haltestellen fir mehrere Busse, zuséizlicher Zeitbedarf (Reserve) fihrt zu werden bei der Umsetzungsplanung im
léngeren Reisezeiten und héheren Betriebskosten. Anschluss an den NVP bericksichtigt.
352|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022(3. Linienbindelung X Eine Uberarbeitung der Linienbundel Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Die neue Zuordnung des Stadtverkehrs Hittlingen in das Bindel ,Ellwangen West” ist nicht (Fortschreibung) erfolgt zu einem spéteren
nachvollziehbar und widerspricht der Zuordnung von Hittlingen in den Verdichtungsraum Aalen (s. NVP Zeitpunkt.
S.15) — das muss gedndert oder zumindest nachvollziehbar begrindet werden.
Die Linienbindelung insgesamt lehnen wir nach wie vor ab und verweisen auf unsere Stellungnahme
zum Nahverkehrsplan von 2014.
353|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 (4. Wirtschaftlichkeit und Finanzierung X Diese Einschatzung wird nicht geteilt. Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Wir gehen davon aus, dass die geplanten ,erheblichen Einsparungen im Schilerverkehr” NICHT
realisiert werden kénnen, da die Schiler/Eltern die Verschlechterungen nicht akzeptieren und die Schulen
die Staffelung der Schulanfangszeiten nicht umsetzen wollen.
354|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 |Wir erwarten, dass die durchschnitiliche Kapazitétsauslastung der Busse (als Indikator fur die X Das Ziel der Landesregierung ist die Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Nutzungshaufigkeit und die Wirtschaftlichkeit) sinken wird, wenn Verdopplung der Fahrgastzahlen. Der NVP
« durch einen stringent Gber den ganzen Tag umgesetzten Takt in den Randzeiten viele Busse (fast) leer mdchte dieses Ziel unterstitzen.
fahren
* durch die ausschlieBlich auf den Schienenverkehr abgestimmten Abfahrts- und Ankunftszeiten (und die
dadurch verschlechterten Fahrméglichkeiten zu den Schulen) Schiler auf andere Verkehrsmittel
umsteigen.
Der Spagat ,Angebotsausbau/bessere Taktung versus Wirtschaftlichkeit und Auslastung” wird so nicht
gelingen.
355|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 |Zusétzlich fehlt die komplette Planung und ein abgestimmtes Vorgehen bei der politisch auf EU-, Bundes- X Das Thema CVD wird im NVP Kapitel 1.1.1 |Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG und Landesebene beschlossenen Dekarbonisierung des OPNV (Umsetzung der CVD). Dafir werden auch behandelt.
im Ostalbkreis erhebliche zusétzliche Finanzmittel benétigt werden, die an anderer Stelle dann fehlen.
Eine ,Vogel-StrauB-Politik” (wir haben eigenwirtschaftliche Verkehre, deshalb missen wir nichts machen)
wird schon aus klimapolitischen Griinden NICHT funktionieren.
356|OVA-Omnibus-Verkehr Aalen 01.02.2022 [Vor allem im léndlichen Raum wird mit dieser Fortschreibung des NVP eine unrealistische X Diese Einschatzung wird nicht geteilt. Umgang kléren
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG Erwartungshaltung in den OPNV-Ausbau aufgebaut, die auf Dauer nicht finanzierbar sein und zu groBen
Enttéuschungen fohren wird.
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OVA-Omnibus-Verkehr Aalen
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG

01.02.2022

Derzeit ist der OPNV im Ostalbkreis gut und nachweislich und auch vergleichsweise ginstig. Aber
natirlich wollen auch wir zu einer dkologischen und wirtschaftlichen Weiterentwicklung — wie bisher —
beitragen und schlagen — immer unter Beachtung einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung — deshalb
vor:

- Der vorhandene OPNV-Nutzer und der umworbene, potentielle Kunde missen im Mittelpunkt aller
Anstrengungen stehen. Diese erwarten ein ordentliches Angebot und giinstige Fahrpreise.

- weitere Verbesserung der Zusammenarbeit/Kooperation im Verbund OstalbMobil und Nutzung von
Synergien

- der OPNV ist von den Verkehrsunternehmen eigenwirtschaftlich zu erbringen — wie gesetzlich
vorgeschrieben (§8 Abs.4 PBefG)

- die Hauptfinanzierung des OPNV muss durch Fahrscheinverkauf mit Spitzabrechnung erfolgen

- Soweit der Ostalbkreis als Aufgabentrager fir den OPNV dariber hinaus zusétzliche Angebote (z.B.
Fahrplan und Tarif) winscht, kann er dies bei den vorhandenen Verkehrsunternehmen und der
staatlichen Genehmigungsbehérde einfordern und im Rahmen der européischen Beihilfe-Vorschriften
(VO(EG) Nr. 1370/2007) durch ,Allgemeine Vorschriften”, die unabhéngig vom Verkehrsunternehmen
gelten, beschlieBen.

- Betriebsindividuelle OPNV-Férderungen tber &ffentliche Dienstleistungsaufirége sollten nur noch in
Ausnahmeféllen vereinbart werden. Sie missen dann ebenfalls den européischen Beihilfe-Vorschriften
(VO(EG) Nr.1370/2007) entsprechen, d. h. transparent sein und jéhrlich detailliert 6ffentlich bekannt
gemacht werden.

- dass die Verkehrsunternehmen an der Erfillung der vom Ostalbkreis im Nahverkehrsplan rechtssicher
definierten Anforderungen an das OPNV-Angebot unter Beachtung einer wirtschaftlichen
Verkehrsgestaltung mitwirken und ggf. durch eigenwirtschaftliche Antrége beitragen

X

Aussage wird unterstitzt.

Umgang kléren

358

OVA-Omnibus-Verkehr Aalen
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG

01.02.2022

Fir das Vorgehen nach dieser Zielsetzung ist eine Linienbindelung und damit ein unumkehrbarer
Systemwandel nicht erforderlich!

Die Ersetzung/Vernichtung von unternehmerischer Verantwortung, Initiative und Risiko durch
Verwaltung/Berater bringt erfahrungsgeméf keine Verbesserung der Wirtschaftlichkeit, aber auf Daver
eine Erhdhung der Ausgleichszahlungen/Zuschisse der &ffentlichen Hand.

Diese Einschatzung wird nicht geteilt.

Umgang kléren

359

OVA-Omnibus-Verkehr Aalen
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG

01.02.2022

Ob mit den in dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans enthaltenen Verschlechterungen fir Schiler
und den teilweisen Angebotsreduzierungen die umfassende Mobilitétswende gelingen kann, bezweifeln
wir sehr.

Diese Aussage kann nicht nachvollzogen
werden.

Umgang kléren

360

OVA-Omnibus-Verkehr Aalen
Dipl. Ing. Rau GmbH + Co KG

01.02.2022

Wir erwarten, dass diese Stellungnahme zu den einzelnen Punkten in die Vorlage fir den
Kreistagsbeschluss aufgenommen wird.

Dies wird entsprechend erfolgen.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

36

Gemeinde Heuchlingen

01.02.2022

* Der Einstufung unseres Hauptorts Heuchlingen in die Kategorie Il, Regionalverkehr, und der damit
verbundenen stindlichen Bedienhdufigkeit wéihrend der Hauptverkehrszeit und Nomalverkehrszeit wird
zugestimmt.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

36

N

Gemeinde Heuchlingen

01.02.2022

* Die sich aus der Liste ,Angebotsvergleich” (Bestand/Planung) ergebenden zuséitzlichen Fahrten (+2 an
Wochentagen, +14/15 an Wochenenden/Feiertagen) werden begrift.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

36

[

Gemeinde Heuchlingen

01.02.2022

* Die vorhandenen Schulbusbeziehungen von Heuchlingen Gber Holzleuten nach Abtsgmiind werden in
den letzten Jahren verstarkt angenommen und sollen bestehen bleiben bzw. gerne noch erweitert
werden.

Zur Nachbarstadt Aalen ist leider auch weiterhin keine relevante Linien-Busverbindung vorgesehen.

Schilerverkehr nach Abtsgmiind soll
bestehen bleiben.

Nach AA Stundentakt Gber Mégglingen und
Remsbahn geplant (Reisezeiten vergleichbar
mit einem Direktbus).

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

Gemeinde Heuchlingen

01.02.2022

* Flexible Bedienformen (on-demand-Verkehre) sollen an Schwachlastzeiten erprobt werden.
Flexible Bedienformen werden auch fir den Teilort Holzleuten (100 Einwohner) positiv gesehen.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

365

Gemeinde Heuchlingen

01.02.2022

* Die Umristung vorhandener Haltepunkte in Heuchlingen auf eine Barrierefreiheit wird bei kinftigen
Umbauplanungen geprift und wenn sinnvoll méglich umgesetzt.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

366

Gemeinde Heuchlingen

01.02.2022

* Die (dauverhafte) Finanzierbarkeit der im Gesamtplanwerk dargestellten Verbesserungen ist seitens des
Landkreises zu hinterfragen.

Eine Gegenfinanzierung des Mehraufwands durch gesteigerte Fahrgastzahlen ist nicht zu erwarten.

Eine Uber das jetzige MaB hinausgehende Mitfinanzierung durch die kommunale Seite ist zu vermeiden,
da auf Daver von den Kommunen nicht leistbar.

Bereitschaft zur Finanzierung Kernkompetenz
der Kreispolitik, wird dort
diskutiert/entscheidet werden mussen.

Umgang kléren
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Gemeinde Rosenberg

02.02.2022

Die Gemeinde Rosenberg ist durch die Achse Ellwangen - Rosenberg - Bihlertann im Hauptort
Rosenberg bereits gut an den &ffentlichen Nahverkehr angebunden und es besteht ein Angebot von 0 bis
2 Fahrten pro Stunde von Montag bis Freitag. Bei den Teilorten (u.a. Hummelsweiler, Matzengehren,
Hinterbrand) ist jedoch bisher kein derartiges Angebot vorhanden. Grundsétzlich lasst sich auch
feststellen, dass auBBerhalb des Schilerverkehrs nahezu kein éffentlicher Personen-nahverkehr in den
Teilorten existent ist, die Teilorte sind praktisch vom OPNV ausgegrenzt. Dies hat zur Folge, dass der
mobile Individualverkehr (MIV) geradezu geférdert wird. Was fir éltere Menschen und Menschen mit
Beeintrdchtigungen immer schwieriger wird. Selbst mit den Fahrzeugen des Schilerverkehrs lassen sich
diese Probleme nicht beheben, da diese Fahrzeuge in der Mehrzahl nicht barrierefrei sind. Arztbesuche,
auch therapeutische MaBBnahmen oder Einkéufe des téglichen Bedarfs lassen sich mit dem Schilerverkehr
nicht planen, denn es ist nicht sicher ob wieder ein Fahrzeug fur die Rickfahrt durch den Schilerverkehr
erreichbar ist. Fremde Hilfe, wie auch Nachbarschaftshilfe oder Fahrdienste der Hilfsorganisationen und
der Gemeinde sind zu organisieren. Hier ist es zwingend notwendig andere Lésungsméglichkeiten zu
finden und verldsslich zu installieren.

X

Dem soll mit flachendeckendem on demand
entgegengewirkt werden.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

368

Gemeinde Rosenberg

02.02.2022

Wir begrifBen es daher sehr, dass Sie in lhrer Planung einen Th Takt (gegebenenfalls Gber das On-
Demand-System) fur unsere Teilorte vorsehen und dieser auch am Wochenende angeboten werden soll.
Grundsétzlich sehen wir die Lésungs-méglichkeiten der Rufbus-Angebote als sehr wichtig und erforderlich
an, um den Belangen des léndlichen Raums zu entsprechen. Hier wiinschen wir uns eine noch intensivere
Bewerbung des StadtLandBusses, da dieses System nach wie vor vielen Birger*innen unbekannt ist bzw.
,BerUhrungséngste” bestehen.

Kenntnisnahme; Ausweitung StadtLandBus
in Umsetzungsplanung vorgesehen.

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

369

Gemeinde Rosenberg

02.02.2022

Auch die geplanten Angebote an den Wochenenden stellen unserer Ansicht nach einen deutlichen
Mehrwert fir die Gemeinde Rosenberg dar, da hier sowohl der Hauptort als auch alle Teilorte bisher
nicht die Méglichkeiten hatten am OPNV teilzunehmen.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

370

Gemeinde Rosenberg

02.02.2022

Im Hinblick auf den Schilerverkehr liegen uns weder seitens der Schule, noch seitens der Schiler*innen
negative Rickmeldungen vor. Es wurde von Seiten der Schulleitung lediglich angeregt, die
Zusammenarbeit mit dem Nachbarlandkreis weiter auszubauen und die Linien besser aufeinander
abzustimmen. Viele Schiler*innen kommen mittlerweile aus Buhlertann, Obersontheim, Frankenhardt
und sogar aus Fichtenau an unsere Schule. Fir diese Schiler*innen sind teils lange Wartezeiten oder
diverse Umstiege an der Tagesordnung, es wére daher angezeigt die landkreisibergreifenden Linien auf
den Prifstand zu stellen und hierbei das grofie Einzugsgebiet unserer Karl-Stirner-Schule zu
bericksichtigen.

Von Seiten der Eltern wird oft die hohe Auslastung der Busse thematisiert. So sind augenscheinlich zu
bestimmten Zeiten die Busse nahe der Kapazitétsgrenze oder sogar dariber. Hier wére zu prifen, ob
weitere oder gréBere Busse zu diesen Zeiten eingesetzt werden kénnen.

Bei manchen Fahrten wiederum wird beobachtet, dass die Auslastung der Busse sehr gering ist und der

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

371

Gemeinde Rosenberg

02.02.2022

In der Gemeinde Rosenberg gibt es mit der Firma Josef Rettenmaier und Séhne (JRS; Teilort Holzmhle)
und der Firma JELU (Teilort Ludwigsmihle) zwei weltweit agierende Firmen mit einer hohen Anzahl an
Arbeitsplétzen. Insbesondere die Firma JRS stellt in der Gemeinde Uber 800 Arbeitspléize zur Verfigung.
Leider sind beide Firmen nicht an den OPNV angebunden, so dass sémiliche Mitarbeiter*innen auf den
Individualverkehr angewiesen sind. In Zeiten des Klimawandels und dem damit verbundenen Bestreben
hin zur Nutzung des OPNV, sollte hier gemeinsam mit den Firmen ein Konzept erarbeitet werden, um
eine bessere Anbindung — gegebenenfalls auch unter Installation eines Werksverkehrs - gewéhrleisten zu
kénnen. Im Hinblick auf diese Thematik sollte auch die Plattform PENDLA in die Uberlegungen
einbezogen und intensiv beworben werden.

Der GB Nachhaltige Mobilitét steht bereits in
Gespréachen mit der Firma JRS.

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

372

Gemeinde Huttlingen

02.02.2022

Wegen der Vergréfierung des Gewerbegebiets Bolzensteig (Richtung Goldshéfe) sollte eine zusétzliche
Bushaltestelle im Zuge des Ausbaus des Radverkehrs durch den Ostalbkreis projektiert werden.

Wird bei der Umsetzungsplanung im
Anschluss an den NVP bericksichtigt.

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

373

Gemeinde Huttlingen

02.02.2022

Die Fahrtpreise dirfen nicht zu Lasten der Verbesserung der Fahrtzeiten erhéht werden.

kein Thema des NVP

nicht Inhalt/ Thema des NVP

374

Gemeinde Abtsgmind

02.02.2022

Die Gemeinde Abtsgmiind stimmt der Teilfortschreibung zu. Anhand der Vergleichsliste sieht man
deutlich, dass der OPNV in Abtsgmiind in Schwachverkehrszeiten (Ferien, Samstag, Sonntag und
Feiertag) in der Fortschreibung gegentber dem NVP 2014 deutlich gestéarkt wurde. In der
Normalverkehrszeit gibt es zwischen NVP 2014 und Teilfortschreibung keine Anderung.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

375

Gemeinde Abtsgmind

02.02.2022

Die Linie Huttlingen — Abtsgmiind war 2014 noch in Kategorie | gewesen, in der Teilfortschreibung in
Kategorie Il. Hintergrund ist It. Ihrer Aussage, dass in der Fortschreibung eine weitergehende Zuordnung
der Achsen zu den Kategorien vorgenommen wurde. Dies beinhaltet auch eine Ausrichtung der Achsen
entsprechend der Einwohnerzahlen (und damit verbunden der vorhandenen Nachfragepotentiale) sowie
eine stérkere Bericksichtigung der Wirtschaftlichkeit. Dennoch bleibt es in der Summe beider Achsen
(Aalen / Hittlingen — Abtsgmiind — Adelmannsfelden — Ellwangen sowie Aalen — Dewangen —
Abtsgmiind) bei zwei Fahrméglichkeiten pro Stunde.

Doas ist richtig.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

376

Gemeinde Abtsgmind

02.02.2022

Der Einsatz flexibler Bedienungsformen (On-Demand-System) entsprechend dem Modell des
StadtLandBus-Systems soll auf die Raumschaft Abtsgmiind ausgeweitet werden.

Doas ist richtig.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf
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377|Gemeinde Abtsgmind 02.02.2022 [Auf die Bedeutung von Abtsgmiind als Gberdrilicher Schuliréger weisen wir nochmals ausdricklich hin. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Rund 65 % der Schiler kommen aus umliegenden Kommunen (rund 630 Schiler). Von den Schilern der
Gesamtgemeinde Abtsgmind kommen 18 % aus den Teilorten und sind ebenso Fahrschiler (rund 180
Schiler). Mit Schulstart des Sankt-Jakobus-Gymnasiums 2010 wurden bereits gestaffelte
Schulanfangszeiten zur Entzerrung mit der benachbarten Friedrich-von-Keller-Schule umgesetzt.

378|Gemeinde Abtsgmind 02.02.2022|Die Gemeinde unterstitzt die Barrierefreiheit im OPNV im Rahmen ihrer Zusténdigkeit. Ein einheitliches X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Erscheinungsbild der Haltestellen sowie der Fahrgastinformationen und eine weitere Digitalisierung
werden ausdriicklich befirwortet.

379|Gemeinde Abtsgmind 02.02.2022 [Nach Eingang der Stellungnahmen wird die Teilfortschreibung des Nahverkehrsplanes im Kreistag X Fir die Umsetzungsplanung ist die Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
beschlossen. Fir die Umsetzung der formulierten Standards wurde das Kreisgebiet in Teilréume unterteilt. Einbeziehung der Kommunen und weiterer
In der Umsetzungsphase wiinschen wir eine intensive Information, damit wir die érilichen Belange der Beteiligter vorgesehen.
Gemeinde Abtsgmiind entsprechend einbringen kénnen.

380|Gemeinde Kirchheim 11.02.2022|Der Gemeinderat Kirchheim am Ries begriifit die mit der Teilfortschreibung geplanten Verbesserungen X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
fur den Bereich der Gemeinde Kirchheim am Ries, insbesondere im Hinblick auf einen Stundentakt bei
den Verbindungen. Bei der Umsetzung dazu wird um eine enge Beteiligung gebeten.

381|Gemeinde Kirchheim 11.02.2022|Inwieweit die vom Landratsamt initiierten MaBnahmen zu einem Fifty-Fifty Taxi, Mitfahrbénkle, X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
StadtLandBus Ellwangen und PENDLA diese Bestrebungen unterstitzen oder ergénzen wéren wir for
weitergehende Informationen dankbar.

382|Gemeinde Kirchheim 11.02.2022|Defizite sind noch ausgemacht in Verbindungen zur Nachbargemeinde Riesbirg und nach Bayern, X Prifung bei Umsetzungsplanung; ggf. on Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
insbesondere Wallerstein und Nérdlingen. Hier sind Nachbesserungen sehr wiinschenswert. demand

383|Gemeinde Kirchheim 11.02.2022|Unklar scheint zudem, bis wann ein Stundentakt Gberhaupt greifen kann und mit welchen X Teilrdume kénnen nur nacheinander unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Verbesserungen wir bis dahin rechnen kénnen, da ja auch eine Linienbindelung dazu wohl notwendig angegangen werden.

384|Stadt Aalen 22.02.2022|1. Zentrale Punkte der Stadt Aalen X Kenntnisnahme. unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Im vorliegenden Entwurf zur Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans fir den Ostalbkreis mit dem Stand Der Bereich Ziegelstrafie wird dem
vom 27.10.2021 werden die Stadtverkehre nicht anhand der Stadigrenzen, sondern anhand von Stadtverkehr zugeordnet.
verdichteten Bereichen definiert. Bei dieser Definition sind die Aalener Ortsteile Waldhausen, Ebnat,
Fachsenfeld und Dewangen auBerhalb des definierten Ver-dichtungsraumes der Stadt Aalen gefallen und
sollen somit den Standards des Regionalverkehrs zugeordnet werden. Dies gilt damit auch fir die
ZiegelstraBie, an welcher das Wohngebiet ,Wohnen am Tannenwéldle” gebaut wird. Weitere Teilorte —
R&thardt, Himmlingsweiler und Oberrombach — sowie die touristischen Ziele Tiefer Stollen und
Thermalbad sollen nach dem Entwurf des Nahverkehrsplans nur noch On-Demand angebunden werden.

385|Stadt Aalen 22.02.2022|1.1. Netzstruktur und Bedienungskategorien: Stadiverkehre: Achsen — Waldhausen & Aalen — Ebnat (S. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
13ff. & Anlage 4: Vergleich Bestand-Planung Aalen, Stand 09.11.2021)
Fir die beiden Ortsteile Waldhausen und Ebnat bedeutet die Einfhrung eines durchgehenden
Halbstundentaktes von Montag bis Freitag sowie der durchgehende Stundentakt sams-tags und sonn- wie
feiertags eine deutliche und von der Stadt Aalen stark befirwortete Verbesserung des Angebots.
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386

Stadt Aalen

22.02.2022

1.2. Netzstruktur und Bedienungskategorien Stadtverkehre: Achsen Aalen — Dewangen & Aalen —
Fachsenfeld (S. 13 ff. & Anlage 4: Vergleich Bestand-Planung Aalen, Stand 09.11.2021)

Waéhrend die Aalener Oristeile Waldhausen und Ebnat durch die Einfihrung eines verlésslichen
Taktverkehrs in der Einstufung des Korridors ,Regionalverkehr Kategorie 1” eine deutliche
Angebotsverbesserung erfahren, ist das Gegenteil fir die Oristeile Dewangen und Fach-senfeld der Fall.
Beide Teilorte sind im NVP sowoh| dem Stadtverkehr Kategorie Il (Halb-stundentakt) als auch dem
Regionalverkehr Kategorie | (Halbstundentakt) zugeordnet. Die Stadt Aalen weist hiermit auf diese
Dopplung hin. Der Unterschied der beiden Korridore wird insbesondere bei den Bedienungsstandards an
Samstagen deutlich: Wéhrend die Achsen, die dem Stadtverkehr Kategorie Il zugeordnet werden, mit
einem durchgehenden Halbstundentakt an Samstagen geplant werden, wird bei der Zuordnung im
Regionalverkehr Kategorie | nur mit einem Stundentakt geplant .

Mit einer Bevélkerung von gut > 3.000 Einwohner:innen sowie ihrer geographisch deutlich néheren Lage
als die beiden anderen dem Regionalverkehr zugeordneten Ortsteile Waldhausen und Ebnat (Dewangen:
~6 km von Aalen; Fachsenfeld: ~5 km von Aalen; Ebnat: ~ 9 km von Aalen, Waldhausen: ~ 11 km von
Aalen) ist eine Zuordnung zum Regionalverkehr nicht geboten. Samstage sind fur viele
Arbeitnehmer:innen Arbeitstage, nicht freie Tag. Zudem findet samstags der Aalener Wochenmarkt in der
Innenstadt statt. Zu diesem missen auch die Bewohner:innen von Dewangen und Fachsenfeld mit dem
Bus kommen kénnen. Eine Einordnung als Regionalverkehr verkennt die Relevanz eines guten Angebots
an allen Werktagen, welches fur eine Verlagerung des Modal Splits vom MIV auf den OPNV
unumgdnglich ist.

Fazit: Die Stadt Aalen fordert eine Einordnung der Verbindungen Aalen — Dewangen und Aalen —
Fachsenfeld in den Stadtverkehr Kategorie 1.

Dies gilt insbesondere, da die beiden Oristeile stark miteinander vernetzt sind und somit nicht nur
gemeinsam betrachtet werden missen sondern auch zwischen den Oristeilen eine entsprechende
Bedienung sicherzustellen ist.

Bei einer gemeinsamen Betrachtung wird auch der Wirtschaftlichkeitsfaktor von > 5000 Einwohner:innen
for den Stadiverkehr Kategorie | erreicht.

X

Fir eine Einordnung in die Kategorie
Stadtverkehr | reichen per Definition die

Anzahl der Einwohner pro Umlauf nicht aus.

Diese wurden aus Grinden der
Wirtschaftlichkeit als wichtige Stellgréfe
entwickelt.

Zusétzlich einzusetzende Busse erhéhen die
Kosten.

Umgang kléren

Stadt Aalen

22.02.2022

1.3. Netzstruktur und Bedienungskategorien Stadtverkehre: Achse Aalen — Unterrombach (S. 15 ff. &
Anlage: Vergleich Bestand-Planung)

Die Anlage ,Vergleich Bestand- Planung” sieht fir einige Aalener Teilorte deutliche Verringerungen in der
Bedienhéufigkeit vor, die aufgrund der im NVP definierten Bedienungshéufigkeiten zustande kommen. So
wird auch fur Achsen des Stadiverkehrs Kategorie | (Viertelstundentakt) samstags nur ein Halbstundentakt
vorgesehen. Dieses vergleichsweise geringe Angebot hat starke negative Auswirkungen auf die Achse
Aalen-Unterrombach im Vergleich zum derzeitigen OPNV-Angebot. Wéhrend hier derzeit samstags ein
de facto 20 Minuten Angebot herrscht, wiirde dies nach der Kategorie des NVPs auf ein 30 Minuten
Angebot ver-ringert werden. Eine solche Verringerung ist nicht tragbar. Dies gilt insbesondere auch im
Hinblick auf die recht kurze Strecke von Unterrombach in die Innenstadt, die bei einer Verringerung des
Angebots vermehrt mit dem Auto zuriickgelegt wirde. Ziel muss jedoch sein, den OPNV im Vergleich
zum MIV zu stérken und das Angebot deutlich attraktiver auszuge-stalten als es bisher ist, um den Modal
Split zugunsten des Umweltverbundes zu veréndern.

Fazit: Fir die Achse Aalen — Unterrombach wird weiterhin am Samstag mindestens ein 20 Minuten
Takt benétigt.

Darum schlégt die Stadt Aalen vor, Samstage grundsétzlich, mindestens jedoch bis 16:00 Uhr
(Ladenschlusszeiten) fur alle Kategorien und alle Verkehrsachsen unabhéngig von Stadt- und
Regionalverkehr als Werktag zu definieren. Viele Beschéftigte arbeiten auch samstags. Auch dem
Wochenmarkt in der Aalener Innenstadt wisrde damit Rechnung getragen.

Dies wirde Mehrkosten in Héhe von ca.
500.000 € mit sich bringen.

Aufgrund der Taktung des SPNV im 30-
Minuten-Takt und der wichtigen und
sinnvollen Verknipfung der Buslinien mit
diesem Takt, sollte es landkreisweit keinen
20-Minuten-Takt geben.

Umgang kléren
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1.4. Netzstruktur und Bedienungskategorien Regionalverkehr Kategorie I: Achse Aalen — Waldhausen —
Ebnat, insbesondere die Ziegelstrale in Aalen (S. 15 ff.)

Die beiden Aalener Ortsteile Waldhausen und Ebnat sind im Nahverkehrsplan als Regionalverkehr
Kategorie | eingeordnet. Dies betrifft auch die Haltestellen in der Aalener ZiegelstraBie, die in Zukunft in
einem Halbstundentakt (Montag bis Freitag) und einem Stundentakt am Wochenende, wéhrend der
Schwachverkehrszeit auch als On-Demand-Verkehr angebunden werden sollen.

An der ZiegelstraBBe liegt das neue Baugebiet ,Wohnen am Tannenwéldle” mit Wohnbebau-ung und
Supermarkt. Das Baugebiet ist als verkehrsarmes Gebiet geplant. Unter anderem wird eine neuve
Bushalistelle direkt am Baugebiet realisiert, die eine komfortable Anbindung an den OPNV ermaglicht
und so den Umstieg vom MIV auf den OPNV attraktiv macht.

Fazit: Die Stadt Aalen fordert die Ziegelstrafie aus dem Korridor Regionalverkehr Kategorie | in den
Korridor Stadtverkehr Kategorie | zu verlegen. Nur ein attraktives OPNV-Angebot in Kombination mit
weiteren Angeboten aus dem Umweltverbund erméglicht den langfristigen Verzicht auf das eigene
Auto.

Wenn dort die entsprechenden
Einwohnerzahlen (3.000 EW) und damit
auch ein entsprechendes Fahrgastpotenzial
vorhanden ist, kann auf einen 15-Minuten-
Takt verdichtet werden.

Umgang kléren
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1.5. Netzstruktur und Bedienungskategorien On-Demand Verkehre: Achse Aalen — Himmlingsweiler,
Aalen — Réthardt & Aalen — Oberrombach (S. 15 ff. & Anlage: Vergleich Be-stand-Planung)

Die drei Aalener Ortsteile Réthardt, Himmlingsweiler und Oberrombach haben derzeit eine Anbindung
an den Linienverkehr. Diese sind in der Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans nicht mehr vorgesehen
sondern sollen durch On-Demand-Angebote ersetzt werden. Um auch in Zukunft eine Alternative zum
MIV darzustellen, darf das OPNV-Angebot nicht verschlechtert werden. Das Abkoppeln der drei Ortsteile
vom Linienverkehr stellt aus Sicht der Stadt Aalen jedoch eine solche Verschlechterung dar.

Fazit: Die Stadt Aalen fordert, dass sowohl Réthardt als auch Himmlingsweiler und Oberrombach for
einen attraktiven OPNV weiterhin an den Linienverkehr angebunden bleiben.

X

For Himmlingsweiler ist eine Anbindung im
Linienverkehr in Zusammenhanmg mit
Fachsnefeld vorgesehen.

Fir die anderen Orte wird es zusétzlich feste
Schulverkehrsfahrten geben.

Umgang kléren
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1.6. Netzstruktur und Bedienungskategorien On-Demand-Verkehre: OPNV-Anbindung der
Touristenattraktionen Tiefer Stollen & Thermalbad

Die beiden Touristenattraktionen Tiefer Stollen und Thermalbad sowie das neben dem Thermalbad
liegende Hotel werden derzeit vom Linienverkehr angedient. In der Teilfortschreibung ist diese
Linienanbindung nicht mehr vorgesehen sondern durch einen On-Demand-Verkehr ersetzt. Das
Abkoppeln der touristischen Attraktionen stellt aus Sicht der Stadt Aalen eine deutliche Verschlechterung
des Status quo dar. Gerade vor dem Hintergrund der gewiinschten Mobilitétswende ist eine
Verschlechterung des OPNV-Angebots fur die Stadt Aalen nicht akzeptabel.

Fazit: Die Stadt Aalen fordert, dass der Tiefe Stollen sowie das Thermalbad weiterhin an den
Linienverkehr angebunden bleiben. Dies sollte zumindest in einem Halbstun-den-Takt der Fall sein.
Fir den Tiefen Stollen kann dies alternativ auch tber die Einrichtung einer ,Freizeitlinie” erfolgen
(siehe auch Punkt 2.2).

Das Thema Freizeitlinien wird in Kapitel
2.3.1 eingefugt.

Eine Anbindung der wichtigen Freizeitziele
im 60-Minuten-Takt wird als ausreichend
bewertet.

Besucherzahlen abfragen?

Umgang kléren
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1.7. Barrierefreier Ausbau der OPNV-Haltestellen (S. 3, 27 ff.)

Ab dem 01. Januar 2022 haben die Fahrgéste einen grundsatzlichen Anspruch auf einen vollsténdig
barrierefreien OPNV. Dieser muss bis dahin nicht abgeschlossen sein, jedoch muss eine ,schrittweise
Umsetzung der notwendigen Modernisierungs- und InvestitionsmafBnahmen erfolgen. Abweichungen sind
im Nahverkehrsplan zu definieren”. (vgl. Anlage 1, S. 3, 27 f.). Der barrierefreie Ausbau soll sukzessive
anhand einer in der Fortschreibung festgelegten Priorisierung erfolgen. Prioritét 1 haben in Aalen dabei
die Haltestelle Aalen ZOB/Hauptbahnhof als ein als zentraler Verknipfungspunkt definierter Ort (explizit
benannt, S. 24) sowie diejenigen Haltestellen, die als wichtige Innenstadthaltestellen in Mittelzentren, als
zentrale Haltestellen in Orten mit mehr als 3.000 Einwohnern und als Haltestellen an wichtigen
Infrastruktureinrichtungen definiert werden. AuBBer der Haltestelle Aalen ZOB/Hauptbahnhof ist hier
jedoch keine Aalener Haltstelle explizit benannt.

Fazit: Die Stadt Aalen baut derzeit jGhrlich ca. 10 Haltestellen barrierefrei um. Die Stadt teilt die
Ansicht, dass der ZOB als zentrale Haltestelle und als Verknipfungspunkt von Bus und Bahn
priorisiert barrierefrei ausgebaut werden soll. Die Planungen hierfir werden schnellstméglich
aufgenommen, voraussichtlich ab 2023. Die Finanzierung erfolgt Gber die Produktgruppe 5410

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf
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1.8. Staffelung der Schulanfangs- und -endzeiten (S. 26 f.)

Um den Schiler:innenverkehr soweit wie méglich in den Takiverkehr einzubinden sieht der vorliegende
Entwurf der Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans eine Staffelung der Schulanfangs- und -endzeiten
vor, unter anderem auch durch die verstérkte Einbeziehung der siebten Stunde.

Die Einfohrung einer solchen Staffelung stellt sich fur viele der allgemeinbildenden Schulen in Aalen als
schwierig dar. Die Schwierigkeiten liegen insbesondere in dem von vielen Schu-len umgesetzten
Doppelstundenmodell sowie in der grundséizlich erwiinschten Kooperation der weiterfihrenden Schulen
untereinander. Zusétzliche organisatorische Schwierigkeiten werden bei der Schiler:innenverpflegung,
den Betreuungsangeboten vor und nach dem Un-terricht sowie bei der Sportstéttenbelegung gesehen.
Grundsétzlich teilt die Stadt jedoch den Wunsch nach einer Entlastung der Spitzenbelas-tungszeiten im
OPNV.

Fazit: Die Stadt Aalen weist deutlich auf die mit der Staffelung der Schulanfangs- und -endzeiten
verbundenen Schwierigkeiten hin. Um das gemeinsame Ziel einer Entlastung des OPNV in
Spitzenbelastungszeiten anzugehen, schlégt die Stadt die Einfihrung eines Runden Tisches vor, an
welchem neben Vertreter:innen aus Stadt sowie Landkreis auch die geschéftsfohrenden
Schulleiter:innen der allgemeinbildenden Schulen sowie der beruflichen Schulen als auch
Elternvertreter:innen teilnehmen. Die Stadt verspricht sich von diesem Runden Tisch die Entwicklung
von Mafinahmen, die zu einer Entzerrung der Spitzenbelastung fihren und neben der Staffelung der

Schulanfangs- und -endzeiten auch weitere Uberlegungen (bspw. ,Bike-to-School”) umfassen.

Wird bei der Umsetzungsplanung im
Anschluss an den NVP bericksichtigt.

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
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393|Stadt Aalen 22.02.2022|1.9. Haltestelleninfrastruktur bei Durchmesserlinien (Anlage 3: Liniennetzgrafik Buslinien Raum Aalen) X Wird bei der Umsetzungsplanung im Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Der Entwurf der Umsetzungsplanung (Anlage 3: Liniennetzgrafik Buslinien Raum Aalen) scheint anstelle Anschluss an den NVP bericksichtigt.
der heutigen Kreislinien im Stadtverkehr Aalen Durchmesserlinien mit festen Anfangs- und Zielhaltestellen Der ITF-Planung fir die Stadt Aalen ist ein
vorzusehen. Sollte dies so sein weist die Stadt Aalen in aller Deutlichkeit auf die Notwendigkeit hin, vor schematischer Plan, der kein Aussagen zur
Umsetzung zu prifen, ob die notwendige Infrastruktur an den definierten Anfangs- und Zielhaltestellen genaven Linienfihrung macht.
gegeben ist, insbesondere eine Wendeméglichkeit fir die Busse.
Fazit: Einen umfassenden Umbau der anvisierten Anfangs- und Zielhaltestellen ausschlie3lich zur
Einrichtung von Durchmesserlinien lehnt die Stadt Aalen ab. Bestehende Infrastruktur sollte
stattdessen genutzt werden, auch wenn dies etwaige Abweichungen bei Durchmesserlinien bedeutet.
394|Stadt Aalen 22.02.2022|2.1. Hochschule Aalen: X Ist im NVP so vorgesehen. unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Anbindung an den SPNV:
Die Hochschule Aalen ist mit rund 6000 Studierenden eine der gréBeren Hochschulen fir angewandte
Wissenschaften in Baden-Wirttemberg. Derzeit nutzt ein GroBteil der Studierenden das eigene Auto um
von Wohn- zu Studienort zu kommen. Dies liegt unter anderem auch an den z.T. schlechten
Verknipfungen von Bus und Bahn sowie den Vorlesungszeiten der Studierenden, die einen Umstieg vom
eigenen Auto auf den OPNV unatiraktiv machen. So missen Studierende, die ihren Lebensmittelpunkt auf
der SPNV-Strecke Richtung Crailsheim haben, héufig mehr als 90 Minuten Wartezeit zwischen Ankunft
Bus und Abfahrt Regionalbahn Gberbriicken. Andere Strecken wie bspw. ins Remstal sind dagegen
deutlich besser angebunden. Dennoch gibt es auch hier Zeitpunkte, an denen die Studierenden eine
knappe Stunde Wartezeit am Bahnhof einrechnen missen.
Fazit: Der konsequenten Vertaktung von Bus und Bahn ist daher bei der Umsetzungsplanung
besondere Bedeutung zuzuweisen.
395|Stadt Aalen 22.02.2022|Derzeitige Anbindung an den OPNV (Stadiverkehr Aalen): X Heutiges Angebot besteht aus 4 Fahrten pro |Umgang kléren
Die Hochschule Aalen verteilt sich geographisch auf die zwei Standorte Campus Burren und Campus Stunde (T20 + 1 Verdichter).
Beethovenstrafle. Mit dem Waldcampus wird derzeit ein dritter Standort gebaut. Dieser befindet sich Ein regelmaBiger 15-Minuten-Takt wird als
geographisch zwischen den beiden Standorten an der Anton-Huber Strafe. besser bewertet.
Die Standorte der Hochschule sind aktuell jeweils mit einer Haltstelle an den Aalener Stadt-busverkehr
angeschlossen. Hierbei ist zu betonen, dass die Anbindung an den Campus Beethovenstrafie vom ZOB
aus im Moment sehr gut ist und insbesondere auch die Anfangs- und Endzeiten der Vorlesungszeiten mit
bericksichtigt.
Fazit: Eine Verschlechterung des derzeit sehr guten OPNV-Angebots an den Campus
Beethovenstrafie durch die Anpassung an einen Viertelstundentakt darf nicht passie-ren. Vielmehr
muss die hohe Bedienfrequenz beibehalten werden um den Bus als at-traktives Verkehrsmittel zu
halten.
396|Stadt Aalen 22.02.2022|Anders sieht die Bedienqualitét bei der Haltestelle ,Burren” auf dem gleichnamigen Campus aus. Auch X Grundlage hierfir ist eine entsprechende Umgang kléren
wenn morgens und nachmittags die Hauptverkehrszeiten abgedeckt sind, ist die Bedienhdufigkeit sehr straBBenbauliche ErschlieBung des Bereiches,
selten. damit die Busse wirtschafilich eingesetzt
Fazit: Eine Anpassung der Strecke ZOB - Campus Burren im Verlauf der Umset-zungsplanung ist aus werden kénnen.
Sicht der Stadt dringend anzustreben.
397|Stadt Aalen 22.02.2022|Der zukinftige Waldcampus ist derzeit zum einem Uber die Haltestelle ,Hochschu-le/explorhino” als auch X Heutiges Angebot besteht aus 3 Fahrten pro |Umgang kléren
Uber die Haltestelle ,Rombacher StraBe” an den OPNV angeschlossen. Beide Haltestellen werden derzeit Stunde (T20).
héufig und passend zu den Vorlesungszeiten angefah-ren, sodass die Haltestellen einen hohen Nutzwert Ein regelmaBiger 15-Minuten-Takt wird als
for die Studierenden haben. besser bewertet.
Fazit: Eine Verschlechterung des derzeit sehr guten OPNV-Angebots an den zukinftigen Waldcampug Fir eine bessere ErschlieBung ist durch die
durch mégliche Taktanpassungen muss ausgeschlossen werden. Stadt die Einrichtung einer Gegenrichtungs-
Haltestelle "Rombacher StraBe" zu prifen.
398|Stadt Aalen 22.02.2022|Zukinftige Einrichtung eines ,Hochschulexpress”: X Die Nachfrage zur Hochschule soll mit der  [Umgang kléren

Um die Studierenden dazu zu bewegen vom eigenen Auto auf den OPNV umzusteigen missen Anreize
geschaffen werden. Hierfir bezuschusst die Stadt Aalen bereits das Semesterticket fur neu gemeldete
Studierende fir zwei Semester zu 100 % und fur maximal weitere sechs Semester um 50 %. Um die
Qualitét der OPNV-Anbindung der Hochschule weiter zu verbessern bittet die Stadt Aalen um Prisfung
und Aufnahme in den Nahverkehrs-plan ein Hochschulshuttle einzurichten. Dieses Shuttle verbindet den
ZOB direkt mit der Hochschule und gibt den Studierenden die Méglichkeit, direkt und ohne
Zwischenhalte vom Bahnhof zur Hochschule zu kommen. Dabei werden beide Standorte angefahren
sowie, perspektivisch, auch der dritte Standort ,Waldcampus”. Weiterhin soll perspektivisch auch der
zukinftige geplante Bahnhalt Aalen-West angefahren werden (siehe 2.4).

Fazit: Das Hochschulshuttle stellt dann ein duf3erst attraktives Angebot fir die Studierenden dar,
schnell und komfortabel mit Bahn und Bus zur Hochschule zu kommen und dafir das eigene Auto
stehen zu lassen. Die Stadt Aalen bittet daher darum, die Einrichtung eines Hochschulshuttles in den

Nahverkehrsplan aufzunehmen.

Nachfrage der Bewohner in den
betreffenden Bereichen gebindelt werden,
um die Wirtschaftlichkeit des OPNV zu
verbessern.
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2.2. Zukinftige Einrichtung einer Freizeitlinie

Die Stadt Aalen sieht vor Uber eine ,Freizeitlinie” einige der wichtigsten Freizeitstétten der Stadt schnell
und komfortabel mit dem Bus anzudienen und bittet um Aufnahme dieser Linie in den Nahverkehrsplan.
Hierzu gehéren der Kinopark, der Kulturbahnhof inklusive der Musikschule und das zukinftige
Kombibad. Hintergrund ist vor allem der Wille ein OPNV-Angebot gerade fur Kinder und Jugendliche zu
schaffen, damit diese nicht auf ,Elterntaxis” angewiesen sind. Im Bereich von Kinopark und
Kulturbahnhof sind Anpassungen der An- und Abfahriszeiten an die dortigen Veranstaltungen notwendig,
um Anreize zum Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf den OPNV zu schaffen

Fazit: Gerade auch im Hinblick auf die Schaffung einer nachhaltigen Mobilitétsiberzeugung der
nachfolgenden Generationen ist eine solche Linie von groer Bedeutung. Zusétzlich kann auch der
Tiefe Stollen als Touristenattraktion mit durch diese Freizeitlinie angebunden werden. Die Stadt Aale
bitte daher darum, die Einrichtung einer Freizeitlinie mit einem 15 Minuten Takt in den
Nahverkehrsplan aufzunehmen.

X

X

Das Thema Freizeitlinien wird in Kapitel
2.3.1 eingefugt. Wird in Umestzungsplanung
eingepflegt. Die tatséichlichen Nutzerzahlen
sind zu bericksichtigen.

Umgang kléren
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2.3. Einrichtung von zuséizlichen Oristeilverkehren als Ergdnzung zum Linienverkehr

Einzelne Stadtbereiche haben, bspw. aufgrund von schwierigen geographischen Lagen oder sehr enger
StraBenfihrungen, keine Méglichkeit vom Linienverkehr an den OPNV angebunden zu werden. Bisher
sind diese Bereiche vom OPNV quasi abgeschnitten, da die néchste Haltestelle zu weit weg ist, um
komfortabel von zu Hause erreicht werden zu kénnen.

Um auch diesen Birger:innen ein attraktfives Alternativangebot zum eigenen Auto machen zu kénnen und
die Mobilitétswende voran zu treiben, schlégt die Stadt Aalen die Einrichtung von zusétzlichen
Ortsteilverkehren vor. Hierfir soll vom Kreis geprift werden, in welchen Bereichen nicht nur in Aalen
sondern im gesamten Ostalbkreis Bedienungsliicken aufgrund von schwieriger Infrastruktur bestehen und
Pléne erstellen, dort ein zusétzliches Angebot mit Kleinbussen einzurichten. Fir Aalen betrifft dies
insbesondere die Bereiche um die Wehrle-shalde in Unterrombach, Teile von Wasseralfingen und
Unterkochen, sowie Dewangen und Fachsenfeld als auch die Anbindung Réthardts.

Fazit: Die Stadt Aalen bittet den Ostalbkreis darum zu prifen, in welchen Bereichen der betroffenen
Kommunen Bedienungslicken aufgrund von schwieriger Infrastruktur besteht dort zusétzliche
Ortseilverkehre mit Kleinbussen als Zusatzangebot fir einzelne Stadtbereiche in den
Nahverkehrsplan mit aufzunehmen.

Es sind im NVP On-Demand-Verkehre
vorgesehen. Diese kénnen mit dem
Radverkehr, mit Rollerverkehrt etc.
kombiniert werden. Dazu sollten die
Kommunen die entsprechende Infrastruktur
bereitstellen.

Umgang kléren
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2.4. Anbindung des zukinftigen Bahnhaltepunktes Aalen-West an den Taktverkehr

Im Aalener Westen, parallel zur B29, ist der neue Bahnhaltepunkt ,Aalen-West" vorgesehen. Der
Bahnhaltepunkt soll bestméglich an die Verkehrsarten des Umweltverbundes ange-knipft werden, daher
wird eine Bushaltestelle in direkter Né&he geplant. Grundsétzlich plant die Stadt den neu zu schaffenden
Bahnhaltepunkt Aalen-West zu einer Mobilitétsdrehscheibe auszubauen. Hier soll ein einfacher, schneller,
komfortabler und natirlicher Ubergang von der Schiene auf Bus und/oder andere Formen der
umweltfreundlichen Mobilitét erméglicht werden. Konkret plant die Stadt die Einrichtung einer
Bushaltestelle, die notwendige Infra-struktur um Fahrréder sicher abzustellen, zu laden sowie auszuleihen
sowie das Vorhalten von Parkplétzen fur ein méglichst elekirisch betriebenes Carsharing.

Fazit: Die Stadt bittet daher, den geplanten Bahnhaltepunkt Aalen-West bereits heute in die Planung
des Stadtnetzes mit einzubeziehen.

Kapitel 2.2. wird entsprechend ergénzt.
Die Anbindung wird im Rahmen der
Umsetzungsplanung mit bericksichtigt.

unkritisch, mit Anderungsbedarf
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2.5. Ausweitung des Halts auf Zuruf

Ab 21:00 Uhr wird kreisweit der ,Halt auf Zuruf” angeboten. Die Teilfortschreibung sieht die Prifung
einer Ausweitung auf 20:00 Uhr vor. Der ,Halt auf Zuruf” erméglichte eine Erhdhung der Sicherheit der
Fahrgéste gerade in den Abendstunden und kann damit die Akzeptanz sowie die Nutzung des OPNV-
Angebots weiter steigern.

Der ,Halt auf Zuruf” erméglichte eine Erhéhung der Sicherheit der Fahrgéste gerade in den
Abendstunden und kann damit die Akzeptanz sowie die Nutzung des OPNV-Angebots weiter steigern.
Fazit: Die Stadt Aalen bittet, den ,Halt auf Zuruf” in den Wintermonaten (Oktober bis Mérz) ab 15:00
Uhr anzubieten sowie fir die Sommermonate (April bis September) ab 19:00 Uhr.

2.5. Ausweitung des Halts auf Zuruf

Ab 21:00 Uhr wird kreisweit der ,Halt auf Zuruf” angeboten. Die Teilfortschreibung sieht die Prifung
einer Ausweitung auf 20:00 Uhr vor. Der ,Halt auf Zuruf” erméglichte eine Erhdhung der Sicherheit der
Fahrgéste gerade in den Abendstunden und kann damit die Akzeptanz sowie die Nutzung des OPNV-
Angebots weiter steigern.

Der ,Halt auf Zuruf” erméglichte eine Erhéhung der Sicherheit der Fahrgéste gerade in den
Abendstunden und kann damit die Akzeptanz sowie die Nutzung des OPNV-Angebots weiter steigern.
Fazit: Die Stadt Aalen bittet, den ,Halt auf Zuruf” in den Wintermonaten (Oktober bis Mérz) ab 15:00
Uhr anzubieten sowie fir die Sommermonate (April bis September) ab 19:00 Uhr.

wird mit den Busunternehmen im Rahmen
der Umsetzungsplanung diskutiert

Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
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2.6. Kostenlose Fahrradmitnahme im Bus zwischen der Tallage und dem Hértsfeld:

Derzeit ist die Mitnahme von Fahrrédern zwischen der Tallage Aalen/Unterkochen und dem Hértsfeld
Montag bis Freitag ab 09:00 Uhr sowie am Wochenende und an Feiertagen ganz-tags méglich. Hierzu
ist der Erwerb eines FahrradTicket Bus fur den Betrag von 1 € pro Rad notwendig, zudem kénnen derzeit
pro Bus maximal zwei Fahrréder mitgenommen werden. Aus Sicht der Stadt Aalen ist diese Regelung vor
dem Hintergrund der Mobilitétswende und einem attraktiven OPNV Angebot nicht mehr zeitgeméB.
Fazit: Die Stadt Aalen fordert die Fahrradmitnahme in den Linienbussen von Ostalb-Mobil
grundsétzlich kostenlos anzubieten sowie die Kapazitétsgrenze von derzeit maximal zwei Fahrréadern
pro Bus deutlich auszweiten. Vorbild sind Kommunen, die bereits innovative Mainahmen umgesetzt
haben und damit die Anzahl der Fahrréader, die im Bus mitgenommen werden kénnen, deutlich
erhéht haben. Hingewiesen sei hier bspw. auf das Konzept ,Fahrrad2Go” des Rems-Murr-Kreises.

X

Fahrzeugtechnisch schwer umsetzbar. Fihrt
zu hogen Kosten.

Umgang kléren

404

Stadt Oberkochen

22.02.2022

Die Stadt Oberkochen begrif3t die mit dem Entwurf des Nahverkehrsplans verbundenen Verbesserungen
allgemein im OPNV und konkret im Stadiverkehr Oberkochen. Dies betrifft insbesondere die geplanten
zusétzlichen Fahrten zwischen Oberkochen Stadt und Stadtteil ,Heide”. Positiv sehen wir zudem die
weiteren Takiverkehre sowie die bessere Verknpfung zwischen OPNV und SPNV, die auch im Rahmen
der Mobilitétsstrategie des Landes bzw. im Rahmen der OPNV-Zukunftskommission 2020 besondere
Bericksichtigung gefunden haben.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

405

Stadt Oberkochen

22.02.2022

Die Stadt Oberkochen befindet sich nicht nur an der Nahtstelle zwischen den Landkreisen Heidenheim
und Ostalbkreis, sondern ist darber hinaus ein bedeutender Wirtschaftsstandort in der Region
Ostwirttemberg mit einem Pendleraufkommen von werktéglich rund 9500 Einpendlern und rund 2000
Auspendlern! Diese Zahlen steigen aufgrund der weiter zunehmenden Zahl an Arbeitspléizen in
Oberkochen weiter an. Dem OPNV bzw. SPNV und ihrem Ausbau kommt daher eine wichtige Bedeutung
zu. Dies gilt auch im Hinblick auf den Schulstandort Oberkochen, da hier alle weiterfGhrenden Schulen —
angefangen von der Grundschule bis hin zum Gymnasium und einem Sonderpé&dagogischen Bildungs-
und Beratungszentrum — vorhanden sind und deshalb auch viele auswértige Schilerinnen und Schiler
hier zur Schule gehen. Gerade der Schilerverkehr ist auf ein gutes OPNV-Angebot angewiesen.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

406

Stadt Oberkochen

22.02.2022

Die Stadt Oberkochen leistet hierzu einen wichtigen Beitrag, indem sie in den Jahren 2022 und 2023 alle
Bushaltestellen im gesamten Stadtgebiet barrierefrei ausbaut. Ausnahmen hiervon werden fir die
Bushaltestellen im Stadizentrum entlang der innerstédtischen Hauptverkehrsachse Aalener
StraBBe/Heidenheimer Strafle gemacht, weil das gesamte Stadizentrum im Rahmen der vor einigen Jahren
erfolgten Innenstadtsanierung barrierefrei gestaltet wurde und die Schaffung von Einstiegskanten diese
Barrierefreiheit zerstéren wirde.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

407

Stadt Oberkochen

22.02.2022

Ein weiterer Beitrag der Stadt Oberkochen wird sein, zumindest die Bushaltestellen im innerstédtischen
Gebiet mit digitalen bzw. akustischen Fahrgastinformationen nachzuristen. Dies ist 2023 geplant. Eine
flachendeckende Nachristung ist nicht vorgesehen und auch nicht erforderlich. Wir regen hierzu an,
einen einheitlichen Standard fir den gesamten Ostalbkreis im Nahverkehrsplan festzulegen oder
wenigstens vorzuschlagen.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

408

Stadt Oberkochen

22.02.2022

Im Rahmen des Mobilitétspakts fir den Wirtschaftsraum Aalen-Heidenheim leistet die Stadt Oberkochen
einen weiteren Beitrag, indem in naher Zukunft Pléne fur die Schaffung eines Mobilitétsstitzpunkts
(Mobility Hub) am Bahnhof erarbeitet werden sollen. Zwar wurde am Bahnhof schon vor vielen Jahren
ein zentraler Omnibushalt gebaut. Mit dem Mobilitétsstitzpunkt sollen jedoch die verschiedenen
Verkehrsmittel und -formen Bus-, Bahn-, Auto- und Fahrradverkehr noch besser miteinander verknipft
werden.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

409

Stadt Oberkochen

22.02.2022

Zum Entwurf des Nahverkehrsplans gibt die Stadt Oberkochen folg. weitere Anregungen:

* Grundsétzlich kénnen durch eine Linienbindelung ein effizienterer und leistungsfihigerer OPNV
erreicht und Kosten fir den Ostalbkreis eingespart werden. Der Ostalbkreis ist einer der wenigen
Landkreise in Baden-Wirttemberg, in dem keine Linienbiindelung erfolgt. Wir regen daher eine solche

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

410

Stadt Oberkochen

22.02.2022

« Die Anbindung des OPNV an den SPNV muss dringend weiter verbessert werden. Momentan ist
zumindest teilweise keine Anbindung vorhanden. Bei der Stadtverwaltung gehen laufend Beschwerden
dariber ein, dass die Ankunftszeiten der Busse und die Abfahrtszeiten der Bahn (und umgekehrt) so
schlecht aufeinander abgestimmt sind, dass es immer wieder zu verpassten oder Fehlanschlissen kommt.
Viele Nutzer sind daher nach eigenen Angaben wieder auf das Auto umgestiegen.

Die Vertaktung und die Verknipfung der
Busse untereinander sowie mit dem SPNV mit
kurzen Umsteigezeiten ist ein zentrales
Thema in diesem NVP.

unkritisch, ohne Anderungsbedarf

411

Stadt Oberkochen

22.02.2022

* Dasselbe gilt fir Linienbriche zwischen den Landkreisen Ostalbkreis und Heidenheim. Wie bereits
erwdhnt kommen werktéglich Tausende von Pendlern aus dem Landkreis Heidenheim nach Oberkochen.
Deshalb sollten die Verbindungen, Linien und Takte besser verknipft und aufeinander abgestimmt
werden. Dabei ist uns bewusst, dass verschiedene Landkreise bzw. Tréger sowie verschiedene
Busunternehmen und Liniensysteme nur bedingt aufeinander abgestimmt werden kénnen. Beim Bahn-
Busunternehmen RBS wdre dies jedoch ohne gréfiere Probleme méglich.

Kenntnisnahme

unkritisch, ohne Anderungsbedarf
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412|Stadt Oberkochen 22.02.2022| Im Stadtverkehr Oberkochen selbst wird von vielen Birgerinnen und Birgern beméngelt, dass manche X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Stadtgebiete vom OPNV regelrecht abgeschnitten sind. Dies betrifft vor allem &ltere Wohngebiete mit teils
engen Straflen, in denen ein Verkehr mit gréBeren Bussen nur eingeschréinkt maglich ist. Die Stadt
Oberkochen regt daher an, die Gebiete Weingarten und Brunnenhalde besser an den Stadtverkehr
anzubinden und mit zusétzlichen Bushalten auszustatten. Das Gebiet Weingarten wére notfalls auch mit
zuséitzlichen Bushalten an der gut ausgebauten Dreifientalstrae besser anzubinden. Ansonsten regen wir
an, ggf. kleinere On-Demand-Fahrzeuge in den engeren Straflen einzusetzen, wo dies méglich ist.
413|Stadt Oberkochen 22.02.2022|* Bei der Schilerbeférderung ist zu bericksichtigen, dass das Einzugsgebiet der Gemeinschaftsschule X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
und des Gymnasiums bis nach Kénigsbronn im Landkreis Heidenheim und bis in die Teilorte der Stadt
Aalen nach Unterkochen, Ebnat und Waldhausen reicht. In den vergangenen Jahren mussten drastische
Ruckgénge der Schilerzahlen aus Kénigsbronn hingenommen werden, weil die Busverbindungen Gber
die Landkreisgrenze hinweg sich verschlechtert haben. Dasselbe gilt fur die Busverbindungen zwischen
den genannten Aalener Teilorten und der Stadt Oberkochen. Hier regen wir an, die Verbindungen zur
Schilerbeférderung zu verbessern.
414|Stadt Bopfingen 24.02.2022 |Insbesondere befirwortet die Stadt Bopfingen die definierte Zielsetzung des Ostalbkreises, die X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Fortschreibung als Bekenntnis zur Aufwertung des léandlichen Raumes mit einer verbesserten
Erreichbarkeit zu verstehen. Aus Sicht der Stadt Bopfingen wird der vorliegende Entwurf dieser
Zielsetzung insbesondere im Bereich des dstlichen Landkreises nur bedingt gerecht. Vor diesem
Hintergrund nehmen wir wie folgt Stellung:
415|Stadt Bopfingen 24.02.2022|1. Wesentliche Verbesserungen sind vor allem im Bereich der Stadiverkehre Aalen und Schwiébisch X Ergibt sich durch geringe unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Gmiind festzustellen, wo das Angebot qualitativ und quantitativ zum Teil deutlich in die Bevslkerungsdichte. Planungen zu On-
Umlandgemeinden hinein ausgeweitet wird. Insbesondere im &stlichen Teil des Landkreises dominieren Demand-Angebote sehren signifikante
On-Demand-Verkehre, deren Qualitét nach Ansicht der Stadt Bopfingen bisher nicht hinreichend Aufwertungen vor.
definiert ist, um das geplante Angebot fir die Fléche abschlieBend bewerten zu kénnen.
416|Stadt Bopfingen 24.02.2022|2. Die Festlegung einzelner Linien erfolgt dem Eindruck nach fast ausschlieBlich offensichtlich nach rein X Wirtschaftlichkeitskriterien sind notwendig,  [unkritisch, ohne Anderungsbedarf
wirtschaftlichen/technischen Gesichtspunkten (potentielle Fahrgastzahl, Busumlauf). Andere um vergleichbare MaBstébe for ein
Gesichtspunkte wie z.B. strukturpolitische Fragen, Schiler-Schule-Beziehungen, Anbindung von Teilorten finanzierbares Angebot zu schaffen. Andere
oder Zentralitétsfunktionen bleiben teilweise offensichtlich unbericksichtigt. Aspekte bergen die Gefahr, nicht objektiv
und klar definiert genug zu sein.
417|Stadt Bopfingen 24.02.2022(3. Vor dem Hintergrund der véllig unterschiedlichen Qualitéten des geplanten OPNV-Angebots zwischen X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Stadt-Umland und Léndlichem Raum ist eine mégliche Einfihrung einer Mobilitétsabgabe fur die
gesamte Bevélkerung den Birgerinnen und Birgern im Léndlichen Raum kaum zuzumuten, da diese
auch in Zukunft auf den Individualverkehr angewiesen sein werden. Sollte diese vom Landkreis zur
Finanzierung des kinftigen OPNV-Angebots angedacht sein, misste die Qualitét des OPNV im
Léndlichen Raum jener in den grofien Mittelzentren zumindest noch deutlich angenéhert werden. Von
einer wie vom Land formulierten Mobilitétsgarantie ist man nach wie vor deutlich entfernt.
418|Stadt Bopfingen 24.02.2022|4. Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wird groer Wert auf die Stérkung des Schienenverkehrs X Zwischen (Aalen -) Lauchheim und Umgang kléren
gelegt. Schienenparallele Verkehre sollen weitestgehend vermieden werden. Dies hat dazu gefuhrt, dass Nérdlingen ist im NVP ein Stundentakt
entlang der Riesbahn ab Lauchheim zunéchst keinerlei Busverkehr mehr vorgesehen war. (Regionalverkehr Kategorie Il) vorgesehen.
Siehe Nr. 74; schienenparallelen Leistungen
kann geméf §13 Abs. 2 Nr. 2 b) die
Genehmigung versagt werden.
419|Stadt Bopfingen 24.02.2022|a. Die Stadt Bopfingen begrit MaBnahmen und die Gedanken zur Stérkung der Riesbahn. X Kenntnisnahme unkritisch, ohne Anderungsbedarf
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nicht
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420

Stadt Bopfingen

24.02.2022

b. Ein vollsténdiger Verzicht auf den Busverkehr entlang der B29 zwischen Aalen und Nérdlingen ist
aufgrund der unginstigen Lage einzelner Bahnhaltestellen kaum vorstellbar. Dies wisrde zu einer
Minderung der Akzeptanz der Nutzung des OPNV und zu einer sich verstirkenden Nutzung des
Individualverkehrs fihren.

X

Zwischen (Aalen -) Lauchheim und
Nérdlingen ist im NVP ein Stundentakt
(Regionalverkehr Kategorie Il) vorgesehen.

Aufgrund des bestehenden Busangebotes ist
eine Verdichtung durch stindlichen
Busverkehr sinnvoll. Damit ergebe sich auf
der Gesamistrecke zusammen mit dem Zug
ein Halbstundentakt.

Da bei Bahnhaltestellen erfahrungsgeméf
von einem Einzugsradius um ca. 1000m
ausgegangen wird, gelten die gréBiten Teile
der Ortschaften Authausen und
Trochtelfingen ebenfalls als erschlossen.
Dabei kommt es gerade fir langere Strecken
(z.B. nach AA) durch die kirzeren Fahrzeiten
der Bahn zu deutlichen Vorteilen. Ein Bus
bringt hier gegentber dem MIV kaum
Wettbewerbsvorteile:

Reisezeiten Bopfingen - AA Hbf:
Zug: 25 min
MIV: 29 min
Bus: 45 min

Umgang kléren

421

Stadt Bopfingen

24.02.2022

c. Den als wichtigen Verknipfungspunkt bezeichneten Bahnhof Bopfingen nur im Stundentakt mit der
Bahn anzubinden erscheint aufgrund der im Nahverkehrsplan formulierten Wichtigkeit und der
beabsichtigten Verknipfung verschiedener Verkehrstréger ungeniigend.

Riesbahn verkehrt im Stundentakt.
Zustandigkeit liegt bei Land.

nicht Inhalt/ Thema des NVP
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422|Stadt Bopfingen 24.02.2022|d. Die Riesbahn sollte urspringlich durch die génzliche Abschaffung der bahnparallelen Busverbindung X Der Halbstundentakt auf der Relation AA - [Umgang kléren
ab Lauchheim bis Nérdlingen gestérkt werden. Vor diesem Hintergrund ist nicht nachvollziehbar, dass Westhausen - Lauchheim ergibt sich durch
entgegen dieser Zielsetzung zwischen Aalen und Lauchheim ein halbstindiger Busverkehr parallel zur die definierten Wirtschaftlichkeitskriterien
Riesbahn eingerichtet werden soll. Der Halbstundentakt beim Bus wird sicher spirbar Fahrgastzahlen von anhand der ermittelten Bevélkerungszahlen
der Riesbahn abziehen, weil mit Lauchheim und Westhausen ein grof3er Teil des Fahrgastpotenzials im Rahmen der Fahrzeugumléufe. Hier wére
unmittelbar berihrt wird. Eine Stérkung des Schienenverkehrs wird dadurch sicher nicht erreicht. die ErschlieBung der Ortschaften (v.a. in
Andererseits ist eine Gleichwertigkeit der Verkehre zum Unterzentrum Bopfingen und dem wichtigen Lauchheim) allein durch den Bahnverkehr
Verknipfungspunkt Bahnhof Bopfingen anzustreben, wenn man diese Funktionen ernst nimmt. Ob dies auch mit einem Einzugsradius von 1.000 m
mit einer ebenfalls halbstindigen Anbindung erfolgt oder entlang der gesamten B29 dann ein nur unzureichend erfllt bzw. nur mit
Stundentakt mit dem Bus ausreicht, der auf die Riesbahn abgestimmt ist und damit ebenfalls einen ergdnzendem Stadtverkehr méglich. Dank
Halbstundentakt darstellen wisrde, zu prifen. Es ist nicht nachvollziehbar, weshalb das Unterzentrum deutlich kirzerer Fahrzeiten der Zige sollte
Bopfingen mit einem Fahrgastpotenzial von rund 9.000 Einwohnern, das sich auf die Haltestellen entlang dabei keine wesentliche Konkurrenz
der B29 konzentriert, eine deutlich schlechtere Angebotsqualitét erhalten soll. Die Stadt Bopfingen weist zugunsten der Busse entstehen. Auf der
darauf hin, dass attraktive Busverbindungen immer auch Einfluss auf die Entwicklung von Schulstandorten Strecke nach Bopfingen ist mit einen
haben. Insofern ist die gleichwertige Anbindung Bopfingens unabdingbar. Halbstundentakt (Bus + Bahn) ein
vergleichbarer Angebotsstandard erfillt.
423|Stadt Bopfingen 24.02.2022|5. Es wird eine sinnvolle zeitliche Abstimmung/Taktung zwischen Bahnverkehr und regionalem X Ist im NVP in Kapitel 2.3.4 formuliert. unkritisch, ohne Anderungsbedarf
Busverkehr eingefordert.
424|Stadt Bopfingen 24.02.2022|6. Die Stadt Bopfingen fordert im Zuge der Forischreibung des Nahverkehrsplans die Anbindung der X Beruicksichtigung bei Umsetzungsplanung Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Industriegebiete im Stadtgebiet an den Busverkehr. Es wird darauf hingewiesen, dass sich dort die
meisten Arbeitsplétze in der Region befinden und auch Auszubildende ber den OPNV zu ihrer
Ausbildungsstétte gelangen sollten.
425|Stadt Bopfingen 24.02.2022|7. Die Stadt Bopfingen fordert dariber hinaus die Aufnahme des Ipf-Expresses in den Nahverkehrsplan. X Wird im NVP angepasst. unkritisch, mit Anderungsbedarf
Dieser sollte nach Méglichkeit mit der Bahn vertaktet werden. Es wird in diesem Zusammenhang darauf
hingewiesen, dass der Ipf-Express den seit langer Zeit bestehenden Stadtbusverkehr in Bopfingen
abgelést hat, der damit bedarfsgerecht umgestaltet wurde. Insofern gab es schon immer einen
Stadtverkehr in Bopfingen. Dies sollte auch entsprechend zur Kenntnis genommen und dargestellt
426|Stadt Bopfingen 24.02.2022|8. Die Stadt Bopfingen fordert die Einrichtung eines Pendelverkehrs zwischen der Stadtmitte und dem Ipf X X Das Thema Freizeitlinien wird in Kapitel Umgang kléren
als Besuchermagnet, insbesondere an den Wochenenden, um Beeintréichtigungen der Umwelt zu 2.3.1 eingefigt. Dies ist nur denbar wenn
verhindern bzw. zu minimieren. einen Integration in den OPNV/SPNV anch
§42 PBefG umsetzbar ist
427|Stadt Bopfingen 24.02.2022|(9. Dariber hinaus fordert die Stadt Bopfingen eine bessere Anbindung ihrer Teilorte. Insbesondere wird X Stundentakt fir alle Stadtteile Gber on unkritisch, ohne Anderungsbedarf
eine Anbindung von Unterschneidheim her kommend tber Kerkingen und Oberdorf angeregt. demand gewdhrleistet.
Méglicherweise wird daraus schlussfolgernd eine separate Linie Gber Kirchheim und Riesbirg benétigt.
Auch wird um Prifung méglicher Anbindungen der Orischaften Baldern sowie Hértsfeldhausen und
Dorfen gebeten. Als langfristiges Ziel sollte verfolgt werden, alle umliegenden Ortschaften im Stundentakt
an die Stadt Bopfingen anzuschlieBen. Es wird darauf hingewiesen, dass in der Nachbarstadt Lauchheim
alle Teilorte in stindlicher Taktung angebunden sind. Insofern sollte auch fir das Unterzentrum
Bopfingen als zentraler Verknipfungspunkt diese Zielrichtung umgesetzt werden.
428|Stadt Bopfingen 24.02.2022|10. In engem Zusammenhang damit steht der Schilerverkehr von Unterschneidheim nach Bopfingen. X Beruicksichtigung bei Umsetzungsplanung Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
Noch vor wenigen Jahren hatten Schijler aus dem &stlichen Gemeindegebiet Unterschneidheims bis zu
55 Minuten Fahrzeit hinzunehmen. Warte- und Wegzeiten nicht eingerechnet. Diese Situation wurde
bereinigt und deutlich verbessert. Der vorliegende Entwurf bericksichtigt diesen Sachverhalt zumindest
nicht erkennbar. Die Stadt Bopfingen fordert eine entsprechende Aufnahme in die Planungen. Es ist nicht
hinnehmbar, dass Schulbusverbindungen zwischen Unterschneidheim und Ellwangen mit 20 Minuten
Fahrzeit realisiert werden, wéhrend das deutlich naher gelegene Schulzentrum in Bopfingen erheblich
léngere Anfahriszeiten aufweist bzw. aufweisen wisrde. Auch hier weisen wir auf den Aspekt der
Schulpolitik tber den OPNV bzw. den Schilerverkehr hin.
429|Stadt Bopfingen 24.02.2022|11. Die Stadt Bopfingen bittet um genauere Hinweise, wie die vorgesehenen On-Demand-Verkehre in X Detaillierte Ausgestaltung héngt von Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung
der Praxis tatséchlich ausgestaltet werden sollen. Wenn grofie Teile des léndlichen Bereichs nur durch Umsetzungsplanung ab. System soll sich an
diese Verkehre an den OPNV angeschlossen werden kénnen, muss dieser auch mit einer entsprechenden StadtLandBus orientieren.
Qualitét ausgestattet werden.
430|Bindnis 90/Die Grinen - 08.03.2022|+ Eine Zusammenstellung der touristischen Ziele (auch Wanderparkplétze) im Ostalbkreis mit ihrer X Das Thema Freizeitlinien wird in Kapitel unkritisch, mit Anderungsbedarf
Frau Garreis heutigen Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Sowie die Aufnahme dieser Ziele in den 2.3.1 eingefugt.
Nahverkehrsplan mit einer mindestens stindlichen Anbindung on Demand bei kurzfristiger Buchbarkeit Der Bedarf wird im Rahmen der
(eine Stunde vor Fahrtantritt). Umsetzungsplanung ermittelt.
431|Bindnis 90/Die Grinen - 08.03.2022 | Aufnahme einer Busverbindung in den Nahverkehrsplan entlang der L1060 von Rosenberg nach X Prifung erfolgt bei der Umsetzungsplanung  |Bericksichtigung bei Umsetzungsplanung

Frau Garreis

Bopfingen in der Hauptverkehrszeit im 30-Minuten-Takt
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